DCS Mil Mi-8MTV?2

Praktické postupy

(Popis kabiny, ovladani vrtulniku, navigace, zbrané)

3/2019

Ptelozil: Jarek.P, podle DCS guide Mi-8MTV2 od By Chuck.
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DCS Mi-8MTV2 — Popis Kabiny

ROZMISTENI PRISTROJOVYCH PANELU V KABINE VRTULNIKU Mi-8

Levy boc¢ni panel horniho pultu velitele
Levy trojuhelnikovy elektricky panel velitele
Levy vrchni panel velitele

Bl =

Levy panel elektrickych jisti¢t zbrani a panel
vybaveni zbrani

Stredni vrchni panel
Horni panel elektrickych jisti¢h
Horni panel druhého pilota

el B

Pravy trojuhelnikovy elektricky panel
druhého pilota

9. Panel rozvodu jednosmérné sité
10. Pravy zadni panel

PRAKTICKE POSTUPY

11.
12.
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14.

15.
16.
17.
18.

19.
20.

Panel vyzbroje

Leva palubni deska velitele

Prava palubni deska druhého pilota
Stredni dolni pult

Pravy pomocny panel
Brzdna paka rotoru
Paka kolektivniho fizeni
Ridici paka

Voli¢ pitotové trubice
Pedaly sméru letu



DCS Mi-8MTV2 — Popis Kabiny
POPIS KABINY - KOLEKTIV

Pdka sdruzenho ovladani listi hlavniho rotoru — KOLEKTIVU, ovlada stoupani a klesani a rovnéz obsahuje fidici prvky pohonné jednotky

(predevsim plynovou pfipust).

Rucni kolecko (nastaveni tuhosti odporu kolektivu)

Plynové paky motoru (ECLs)

Otaciva rukojet plynové pfipusti + paka pro stoupani a klesani
Tlacitko nouzového uvolnéni nakladu (zalozni)

Tlacitko N2 trim INCR-DEC

Ovladaci kloboucek pro ovladani venkovniho vyhledavaciho
reflektoru

Taktické uvolnéni nakladu (hlavni)

Tlacitko vypinani spojky

oukwnE
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DCS Mi-8MTV2 — Popis Kabiny
POPIS KABINY - KOLEKTIV

TLACITKO ZAPOJENi/UVOLNENi VENKOVNIHO
NAKLADU

Krytka tlacitka: [ RCtrl +RShift + RAIt + T ]
Tlacitko uvolnéni: [ RCtrl +RShift + RAIt + L ]

TLACGITKO NOUZOVEHO UVOLNENiI NAKLADU
Krytka tlacitka: [ RCtrl +RShift + RAlt + R |

Tlacitko uvolnéni: [ RCtrl +RShift + RAIt + P ]
[ RCtrl +RShift + RAIt + A ]

[ RCtrl +RShift + RAIt + Q ]

PLYN LEVEHO MOTORU .

POHYB PAKY: POHYB RUKOJETI.V. N

- NAHORU: zvysit [ RAIt + Page Up ] v ‘ - DOPRAVA: pfidani plynu [ Page Up ]
- DOLU: sniZit [ RAIt + Page Down] WA : - DOLVA: ubraniplynu [Page Down ]

PAKA KOLEKTIVU otaciva RUKOJET PLYNU

PLYN PRAVEHO MOTORU 7 I;gm;g/;&sﬂvu

POHYB PAKY: - / \ P : N

- NAHORU: zvysit [ RShift + Page Up ] S ———— - NAH?RU. s’toEJpana [ Num +]
- DOLU:snizit [ RShift + Page Down ] - DOLU: klesani [ Num - ]

-
¥
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DCS Mi-8MTV2 — Popis Kabiny

POPIS KABINY — BRZDA ROTORU

PAKA BRZDY ROTORU
[ RCtrl +R]

PRAKTICKE POSTUPY



DCS Mi-8MTV2 — Popis Kabiny

LEVY BOCNI PANEL HORNIHO PULTU VELITELE PANEL SIGNALIZENICH SVETLIC

Cervena svétlice: [LShift + 1]  [LCtrl + 1]
Zelena svétlice: [LShift +2] = [LCtrl + 2]
Napajeni kazeta 1 [ LShift + ° ]

[LShift + 3] = [LCtrl + 3]
Napdjeni kazeta 2 [ LCtrl + °] [LShift +1]  [LCtrl + 1]

PANEL SIGNALIZENICH SVETLIC NAPAJENI

OVLADANI REOSTAT JASU 1. a 2. SKUPINY
LEVYCH CERVENYCH SVETEL

PANEL DALKOVEHO RiZENi ZVUKOVEHO
VAROVNEHO SYSTEMU (RI-65B)
TEST VIBRACI L/P MOTORU
[ LCtrl +LShift + LAlt + 1]

NAPAJECI PREPINAC REZIMU SARPP-12
(zapisovace dat)
MAN - manualné /AUTO — automaticky

= TEST FOR [ LCtrl +LShift + LAIt + 6 ]

EGT SENSO LEFT RIGHT

R
SENSOR COLD HOT

TESTOVACI TLACITKA UKAZATELE EGT
(teplota vyfukovych plyn()
LEVE: test snimace studené teploty [ LCtrl +LShift + LAlt + 2 ]
PRAVE: test kontroly prehiati [ LCtrl +LShift + LAlt + 3 ]

TESTOVACI TLACITKA REGULATORU LEVEHO/PRAVEHO
MOTORU

LEVE: test levy motor [ LCtrl +LShift + LAlt + 4 ]
PRAVE: test pravy motor [ LCtrl +LShift + LAlt + 3 ]

PRAKTICKE POSTUPY




DCS Mi-8MTV2 — Popis Kabiny

LEVY BOCNi PANEL HORNIHO PULTU VELITELE

MVU-100K MANOMETR
VZDUCHOVEHO SYSTEMU

(kg/cm?)

Tlacitko svétel signalnich kédu NAV
[ LCtrl +LShift + LAlt + 7 ]

REPEAT

RELEASE

P-503B CVR OVLADACI PANEL
PALUBNIHO ZAZNAMOVEHO

OVLADACI PANEL 484 ,ZARIZEN{ 6201“ ZARIZENI
(IFF ODPOVIDAC)
(Nefunkéni)

.....

S | Svételnd kontrolka REZERVA i3
* : 0

AUTO R ; e MA-60K MANOMETR TLAKU
| PREPINAC AUTOMATICKEHO SPUSTENI || \7DUCHU V BRZDACH

EXTERNIHO (venkovniho) NAKLADU PRISTAVACIHO PODVOZKU
AUTO RELEASE — Aktivovat

EXT{ INAL (kg/cm?)

Le\D ol EXTERNAL LOAD - Deaktivovat
W [ RCtrl +RShift + K ]

Svételna kontrolka

VYSTRAZNE ALARM TLACITKO
[ LCtrl +LShift + LAIt + 8 ]

Svételna kontrolka
SIRENA ZAPNUTA

DVERE OTEVRENY

PRAKTICKE POSTUPY

Svételna kontrolka ,ZAMEK OTEVRENY*
(ZAVESNE OKO (HAK) OTEVRENO)




DCS Mi-8MTV2 — Popis Kabiny

LEVY TROJUHELNIKOVY ELEKTRICKY PANEL VELITELE

SPUU-52 PREPINAC NAPAJENI OMEZOVACE

v > VYCHYLKY OCASN{HO ROTORU
ON — Zapnuto / OFF - Vypnuto
LEVY STERAC [ LAlt + LShift + T ] .
START: spustit [ LCtrl +LShift + Num 7 ] RI-65 PREPINAC NAPAJENI HLASOVEHO
RESET: resetovat [ LCtrl +LShift + Num 9 ] VYSTRAZNEHO SYSTEMU (VWS) (Natasa)
OFF: vypnout [ LCtrl +LShift + Num 5] ON - Zapnuto / OFF - Vypnuto
SPEED1: rychlost 1 [ LCtrl +LShift + Num 3] START RESET [nedefinovano]

SPEED2: rychlost 2 [ LCtrl +LShift + Num 1]

RN
00\ QQ‘( e

RED: Zervend definova PITCH TEST VYHRIVANI PITOTOVI TRUBICE
: Cervené  [nedefinovano] SPEED2 SPEEDI1 LIM SYS (nedefinovano]

WHITE: bilé  [nedefinovéno] WINDSHIELD WIPER (SPUU_52) ST
V' 3%

0

N 7/
LE) @
0

E

5

LEVE STROPNI SVETLO
DOME: vypnuta [nedefinovano]

GYRO PITOT
ATT IND #CUT OUT HEATER
(VK-53) (RI-65) CONTROL

VK-53 PREPINAC NAPAJENI
KOREKCE GYROMAGNETICKYCH
KOMPASU

[ LAIt + LShift + F ]

PREPINAC NAPAJENT UKAZATELE
LEVEHO UMELEHO HORIZONTU
[ LAIt + LShift + G ]

Svételna kontrolka
VWS SPUSTENO

Svételna kontrolka
OHREV V PORADKU

PRAKTICKE POSTUPY
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DCS Mi-8MTV2 — Popis Kabiny

LEVY VRCHNI PANEL VELITEL

o . . PREPINAC FREKVENCI FM/AM
OVLADACI PANEL ODMRAZOVACIHO SYSTEMU RADIOSTANICE R-836 VHF

‘ .\ FM /AM [ LAlt + LWin + Q]
. —
OVLADACI PANEL ZBRANI \b:'_ RO_ e e ,
CKET FIRE CONTRoL '.- —

Sx

4
L P 1-2-5_¢ ' ANTI- ’CING SVSTEM =
)N Q) . \
AN © s GENERAL :
EATING

Svételna kontrolky MANUAL
,Odmrazovani v normalu”
AU (\"

SRR , e
N > lCE DE? ICE DET

HEATER HEATER

TEST

A"

|

|
ADJUST |
MODES BURST LENGTH S

IN 800 ouT /2

VvOLIC RADIO KANALU
RADIOSTANICE R-836 VHF
ZVYSIT [ LAt + LWin + U]

N sauiB
t @ LEFT RIGHT '
0 f | SNIZIT [LAIt + LWin+Y]

I
I
CHARGE 62./. l
I
A |

00

m

I Wy

AF1-150 AMPERMETR

c BF
_— gy
& _——

POLOHOVY VOLIC AMPERMETRU :
ROZMRAZOVACIHO SYSTEMU

DOLEVA [ LAIt + LWin + 8 ] ,L.
DOPRAVA [LAIt + LWin +9] ODMRAZOVACIHO PANELU

PRAKTICKE POSTUPY




OVLADACI PANEL ZBRANI PILOTA

PREPINAC MNOZSTVI VYPUSTENYCH
RAKET NA JEDNU DAVKU (4/8/16).
NAHORU [ RShift + [ ]

poLU [ RShift +1]

VICEPOLOHOVY PREPINAC VYBERU ZBRANE

UPK - nahoru 23 mm kanoén [RCtrl +[]
PKT - uprostied  pridovy kulomet (nefunkcni)
RS — dolt PC 80 mm rakety [ RCtrl+]]

PREPINAC K AKTIVACI GRANATOMETU 800
KRYTKA [ RShift+ O]
SPINAC  [0O]

VICEPOLOHOVY PREPINAC VYBERU ZBRANE
GVU (KULOMETU A KANONU) PRO STRELBU

IN 800 OUT: 30 mm grandtomet (vnéjsi podvés)
800 IN OR 624: 12,7 mm podvésny kulomet
nebo 30 mm grandtomet (pokud je vybaven)
622: 7.62 mm kulomet

NAHORU [ RAIt + RCtrl +[]

poLU [ RAIt + RCtrl +]1]

SPINAC NATAZEN( (PREBITI) KULOMETU
YAKB-12,7 MM NA LEVE STRANE (MOZNO AZ
TRI ZNOVUNABYTI I, 11, 111) [ nedefinovéno ]

PRAKTICKE POSTUPY

e

OVLADACI PANEL RAKET .

ROCKET FIRE CONTROL |
F IN8
1-2-5-6

R il
P
'N'G SUTO
\E D
IN 4
34

GUV WEAPON MANAGEMENT

PK ON . "060°
\ ¥
S

. 020 09

ADJUST

IN 800 OUT

CHARGE 624

—s00 |

Prepinac fotokulometu

DCS Mi-8MTV2 — Popis Kabiny

VICEPOLOHOVY PREPINAC PODVESU RAKET

1-2 (Inner — vnitini) & 5-6 (Outer — vnéjsi podvés)
AUTO — automaticky (vSechny podvésy)

3-4 (Middle — vnitfni podvésy)

NAHORU [RAIt+[]

poLU [RAIt +]]

BURST LENGTH OVLADACI PANEL’KULOMETI\IlYCH A
MUB b KANONOVYCH ZBRANI

OTOCNY VOLIC DELKY DAVKY PODVESNE ZBRANE
(v sekundach) (GVU)

Poznamka: 0.40 je délka davky 0.40 sekundy
[nedefinovano]

VYPINAC DELKY DAVKY VYSTRELU Z KULOMETU A

KANONU (GVU)
ON - zapnuto / OFF -vypnuto

SPINAC NATAZENI (PREBITI) KULOMETU YAKB-
12,7 MM NA PRAVE STRANE (MOZNO AZ TRI
ZNOVUNABYTI I, I, IlI) [ nedefinovano ]

12



DCS Mi-8MTV2 — Popis Kabiny
OVLADACI PANEL ODMRAZOVACIHO SYSTEMU

PREPINAC OHREVU LEVEHO A PRAVEHO MOTORU PREPINAC VYHRIVANI PREDNIHO SKLA

LEVY [ LAt + LWin + 3 ]/ PRAVY [ LAlt + LWin + 4] MANUAL / AUTO [ LAlt + LWin +5]

e — - — —
ANTI-ICIN

e

TLACITKO VYPNUTI ROZMRAZOVACE
OFF [ LAIt + LWin + 2]

3

PREPINAC REGULATORU ODMRAZOVACE

~

4. 5 B2 8

K MANUAL / AUTO [ LAt + LWin + 6
PREPINAC REZIMU ROZMRAZOVAN( ' GENERAL / LA LN+ 6]
MANUALNI / AUTO [ LAIt + LWin + 1]

€'}

N 4 ) | A~ 98| TESTOVACI TLACITKO
= § 8 REGULATORU ODMRAZOVACE

AUTD ICE
UV WEAPON MANAGEMENT RIGHT WIS HEATER HEATER
o060 > ENGINE TEST |

DT ICE DET | MANUAL / AUTO [ LAIt + LWin + 7]

-«
-

« 0,40 0,80 : f O - o .

S . LEFT ENG RIGHT ENG HEATER

: ’ e
QFF 3 3’20 0,95 b LANTI-ICE. ANTI-ICE. ROPER ) s \(\AN N

mMTMo —-HCO

ANTI-ICE L DUST R DUST N

ADJUST BYS o PROTFWD  [PROTFWO, POLOHOVY VOLIC AMPERMETRU OZMRAZOVACIHO SYSTEMU

BURST LENGTH

L DUST. | [IR DUST

PROT AFT. | |PROT AFI ».

OFF: VYPNUTO

MAIN ROTOR BLADE: Odmrazovani hlavniho rotoru

TAIL ROTOR: Odmrazovani ocasniho rotoru

W/S: Odmrazovani ¢elniho skla

DUST PROT LEFT / RIGHT: Protiprachova ochrana levého a
pravého motoru

DOLEVA [ LAlt + LWin + 8]
DOPRAVA [ LAIt + LWin +9]

SQuiB | SECTION SECTION
LEFT RIGHT Lol | S

SECTION | SECIION

- I =y

PRAKTICKE POSTUPY
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DCS Mi-8MTV2 — Popis Kabiny

LEVY HORNI PANEL ZBRANi A PANEL VYBAVENI| ZBRANI

OTOCNY VOLIC K VYBRANi RADIOSTANICE NASTAVENI HLASITOSTI
"VKP" (UHF) — R-863 UHF/VHF radiostanice CELKOVEHO POSLECHU

"CP" (HF) — YaDRO-1A radiostanice
"KP" (VHF) — R-828 UHF radiostanice
"0OP" (SW) — nepfirazeno

"PK 1" (ADF) — ARK-9 ADF nastaveni
(automaticky radiokompas)

"PK 2" (SAR) — ARK-UD VHF navadéni
DOPRAVA [ LAlt + LCtrl + E |
DOLEVA [ LAlt + LShift + E ]

Zvysit hlasitost [ LAlt + LCtrl + Q]
Snizit hlasitost [ LAlt + LShift + Q]

B I SN

NASTAVEN| HLASITOSTI POSLECHU
Zvysit hlasitost [ LAlt + LCtrl + W ]
Snizit hlasitost [ LAlt + LShift + W ]

L

ﬂtWA,,_,‘ dunedafinf

/I
. . o
Rt

NET (Sit) 1-2
(nefunkéni)

(ALL CALL) tlacitko pro

prenos nouzovych zprav
(nefunkcni)

PANEL VYBRANiI RADIOSTANICE (SPU-7 ICS)

PRAKTICKE POSTUPY

PREPINAC NOUZOVEHO ODJISTENI PUM
ON - odjisténo / OFF - zajisténo HLAVNI VYPINAC PUM
KRYT [ RAIt + H]/PREPINAC [H ] [nedefinovano ]

PREPINAC NOUZOVEHO ODHOZEN{ PUM
KRYT [ LAIt + J ]/ PREPINAC [J ]

TLACITKO ZBRANOVYCH
SYSTEMU
[LCtrlI+R]
KOREKCNI TABULKA R oNDIFO : i
" | ZAMEROVACE -
0
< ’ Vnp g Vu| €u 5 Vi c?: )
¥ e c-aMm , ~ -
e D A =t w'E= s HLAVN{ ZBRANOVY
o8y i £ 15 5 / NAPAJECI SPINAC
e e 28ho| 10 POWER ¢ [P
270 10 H__m_'.'. PLOD BOMB
100 100 4 é 15| 15 POD 0 .
s == = o .
- 41_}§_§ 5| 8 TLACITKO KONTROLY,
s 75"‘“.—t§1° 17 # | 7BRANOVYCH
S 3/£_z§_§ 15] 25 SVETELNYCH KONTROLEK
Q250w | /4[e0 24
270 32 75 T PY 5| 10 [RAIt+L]
S 1s0 18 (3016 | ™ 1M0| 19
HE mm-ayle el
™ 220 = = — \15 29
100 46 Aﬂlvmmmmmm
§ 200 ﬂz: mm“u"ﬂ: 3 800;5
i B o [t 0 00 0 00 0 00
i - R . RGEAD B LV ROUND Lo KT
| J zoncs. M COC: I Sos | OVLADANI JASU
| : =i o - . o ZAMEROVACIHO KRIZE
(ICS-RADIO) ptepina vybéru || Podvéseny kulomet GUV ‘ Podvésy kanonu RHS Jas zvysit [RCtrl + O ]
mezi ICS nebo radiem. pocitadlo munice raze 7.62 mm UPK/GUV pocitadlo Jas sniZit [ RAIt + O |
[ LAlt + LCtrl + Z ] munice

Podvésy kanonu LHS UPK/GUV
pocitadlo munice




PKV OPTICKY STRELECKY-BOMBARDOVACI ZAMEROVAC

PRAKTICKE POSTUPY

Nastaveni vysky zamérovaciho kfize
u zamérovac PVK (x 10 m)

Zvysit [ LCtrl+ O]
Snizit [LAIt+ O]

DCS Mi-8MTV2 — Popis Kabiny
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DCS Mi-8MTV2 — Popis Kabiny
LEVA PALUBNI DESKA VELITELE

Barometricky vyskomér

kratsi rucicka: 1000 m, Signalni ukazatel - jlragegpest— - &
delsi rucicka: 100 m odhozu bomb ; e8| AKCELEROMETR (méf¥i
i Bezpecna vyska: AT : L TP A RESET [ LCtrl + LAlt + O ]
i ZVYSIT [LShift +,] / SNIZIT [LCtrl +.] s ; B Navigaeni ukazatel

— : " 1 horizontalni situace (HSI)

- o

e W |

lenivg)

sa =

¢ zrych

Pfepinac napajeni radarového
vySkoméru

NAHORU - Zapnuto / DOLU - Vypnuto
| [ LAIt + LShift + M ]

===

Ukazatel otacek hlavniho
rotoru (% max. RPM)

¥

Ukazatel dhlu nastaveni
iy listd nosného rotoru

Prepinac nastaveni HIS ARK-9 / ARK-UD
[LAIt+H]

’ Ukazatel vertikalni rychlosti —
variometr (VVI)

i Ukazatel reZimu prace
| motoru (EPR - kompresni
{ pomér motoru)

R, W s

Levé pristavaci svétlo
NAHORU [ LShift + L]
DOLU [ LShift+ 0]

Umeéli horizont - blokada
[ LCtrl + LShift + H ]

Ukazatel umélého horizontu (ADI)

\ 4 v 7 ’ v 7 ’ v .
: 3 ST \ Tlac¢itko manuadlniho vystrelovani svétlic

ODHOZ [ RCtrl + RShift +Insert ]

Pojezdové svétla
[RCtrl + L]

\ - Uméli horizont — nulovy trim klopeni
| | b S| ZVYSIT [ LShift + N ] / SNIZIT [ LCtrl + N ]

Volic¢ statického . o
ZATACKOMER

tlakového systému
Doprava [ LAlt + LShift + S | Dvou rucickovy ukazatel
Doleva [LAlt + LShift + A] otalek turbokompresoru

Panel vystraznych svétel [ 80

Ukazatel teploty plynd pfed Ukazatel rychlosti (x10 km/h)
turbinou kompresoru (°C)

motoru (% max. RPM)
PRAKTICKE POSTUPY 16




NAD PILOTEM VELITELEM

PACKA ZAJISTEN ZBRAN|
NAHORU - odjistit

OFF / DOLU - ZAJISTIT
[LAIt+S]

VYSTRAZNE CERVENE SVETLO
ODJISTENI ZBRANE PRO STRELBU

PRAKTICKE POSTUPY

DCS Mi-8MTV2 — Popis Kabiny

¢

KA UZAVERU PALIVA PRAVEHO MOTORU
(vypnuti motoru) [ RCtrl + Page DOWN ]

3
LEVA PAKA UZAVERU PALIVA LEVEHO MOTORU
(vypnuti motoru) [ RCtrl + Page UP ]

. 5\ — 3
=

v&m SR\
e

»
(el




DCS Mi-8MTV2 — Popis Kabiny

ZADNI PANEL ZA LETOVYM INZENYREM

OVLADANI JASU CEVENEHO PODSVICEN{
STREDNi KONZOLE
[nedefinovano ]

PRAKTICKE POSTUPY



DCS Mi-8MTV2 — Popis Kabiny
STREDNI DOLNI PULT

TRI RUCICKOVY UKAZATEL TEPLOTY A TLAKU REDUKTORU
- nahofe: tlak oleje hlavnim reduktoru (kg/m?)
- vlevo: teplota oleje vioZeného reduktoru (°C)

- vpravo: teplota oleje koncového reduktoru (°C) e UKAZATEL TLAKU (KG/CMZ2) A TEPLOTY (°C) PRAVEHO MOTORU
. : Nalevo —tlak / Napravo - teplota

UKAZATEL TLAKU (KG/CM2) A TEPLOTY (°C) LEVEHO MOTORU
Nalevo —tlak / Napravo - teplota

UKAZATEL TEPLOTY OLEJE HLAVNIHO REDUKTORU (x10 °C)

150 >EE 50
1003767100

RIGHT ENGINE

.

5
“
1

PULT POLOHY JEDNOTLIVYCH /
KANALU AUTOPILOTA (AFCS)

TS PRESETS NS
O : S
"1;\\

® al)
0 ‘\/u

/

C
0
M
M
A
N
D

PRAKTICKE POSTUPY 19



DCS Mi-8MTV2 — Popis Kabiny
STREDNI DOLNI PULT

NAPAJECI TLACITKO SYSTEMU SPUU-52
OMEZOVACE VYCHYLKY [ LAlt + LShift + T |

AUTOPILOTA UDRZOVANI VYSKY

AUTOPILOTA PRO SKLON A NAKLON M8 ZAPNOUT [LAIt +A]
ZAPNOUT [ LWin +A ] B VYPNOUT [ LAlt + LWin + A ]

OVLADANI NASTAVENI SPUU-52
DOPRAVA [ LAlt + LShift + N ]
DOLEVA [ LAlt + LCtrl + N ]

. o I B et

‘.A\ \ - - { S

AUTOPILOTA UDRZOVANI KURZU
ZAPNOUT [ LCtrl +A]
VYPNOUT [ LCtrl + LWin + A ]

| / PREPINAC RADIA R-863 VHF
| NAHORU: pfitomny
DOLU: manualni [ LAt + LWin + W ]

] —
NASTAVENI AUTOPILOTA
UDRZOVANI KURZU

DOPRAVA [ LWin + LShift + D ]
DOLEVA [LWin + LShift +S ]

PRESETS NS

c

]
M
M
N
u s v ., v
2 TESTOVACI PREPINAC SPUU-52
S

DOLEVA: P [LAlt+LCtrl+H]
DOPRAVA:t [ LAlt + LCtrl +J]

MANUAL

roN—HZON

1] [ ‘ OFF ARC T
NASTAVENI AUTOPILOTA flch ALTITUDE EMERS () SO0ELCH ARC [ LAt + LWin + O
§ 1 I N . —
PRO SKLON , R 1 e Y N POTLACENI $UMU R-863
DOPRAVA [ RCtrl + LWin + D ] i 3 ) [LAIt + LWin + T 1
DOLEVA [RCtrl + LWin+S]

I AT
NASTAVEN{ AUTOPILOTA
PRO NAKLON

DOPRAVA [ LCtrl + LShift + D ]
DOLEVA [ LCtrl + LShift +S ]

-

OVLADANI[ HLASITOSTI R-863
| ZVYSIT [ LAlt + LWin +R ]
SNIZIT [ LAt + LWin + E ]

, g
NOUZOVE RADIO R-863
[ LAIt + LWin +1]

OMOHCEG MOWZPD—

ZOBRAZENI FREKVENCI
VHF RADIA R-863

OVLADACI PANEL e o ' - -
REGULATORU MOTORU NG EEG TES]J . NASTAVENI FREKVENCI RADIA R-863
e 1 voli¢ 10 kHz: ZVYSIT [ LAlt + LCtrl + A ]

AUTOPILOT VYSKOVY KANAL SN’I'viIT [ LAt + LWin + Z |
NAHORU [ LAIt + F ] 1] 2] | 2 volit 1 kHz: ZVYSIT [ LAlt + LWin + S ]

DOL0  [LAIt+V] _ L. o SNIZIT [ LAIt + LWin + X ]
_ : Pfepinac testovani 3 voli¢ 100 kHz: ZVYSIT [ LAlt + LWin + D ]
USMERNOVAC TRANSFORMATOR 36V vystraznych svételnych SNIZIT [ LAIt + LWin + C ]

KRYT [ LAIt+ LCtrl +S] NAHORU [ LAlt + LCtrl+R] || kontrolek 4 voli¢ 25 kHz: ZVYSIT [ LAIt + LWin + F |

SPINAC [ LAIt + LCtrl + D ] DOLU  [LAIt+LCtrl+F] NAHORU [ LAlt + LCtrl + B ] SNIZIT [ LAt + LWin + V]

DOLU [LAIt+ LCtrl + V]
PRAKTICKE POSTUPY 20




DCS Mi-8MTV2 — Popis Kabiny

STREDNI DOLNI PULT — PANEL REGULATORU MOTORU

NAPAJECI SPINAC REGULATORU LEVEHO MOTORU (EEC)
ON - zapnuto / OFF - vypnuto [nedefinovano]

I
PREPINAC KONTROLY LEVEHO MOTORU
ST1 / PROVOZ / ST2 [nedefinovano]

)

LT C SN2
ENG EfG TEST

A
[BY 0
G

NAPAJECI SPINAC REGULATORU PRAVEHO MOTORU (EEC)
ON - zapnuto / OFF - vypnuto [nedefinovano]

PREPINAC KONTROLY PRAVEHO MOTORU
ST1 / PROVOZ / ST2 [nedefinovano]

NOUZOVY NAPAJECI SPINAC
REGULATORU LEVEHO MORU
(ER)

ON - zapnuto / OFF - vypnuto
[nedefinovano]

NOUZOVY NAPAJECI SPINAC
REGULATORU PRAVEHO

| MOTORU (ER)

ON - zapnuto / OFF - vypnuto
[nedefinovano]

KONTROLNI PREPINAC
Vpravo / FUNKCE / Vlevo [nedefinovano]

( —___ LEFTENGINE ——— ————  RIGHTENGINE ———
LH ENG IHN2 RHN1I  RHN2 EMER RH ENG
GOV TEST 1 TEST TEST1 PWR GOV
ON O
I (ljj DFF ‘DN‘DN. (D) |orr @ I
OFF LH N2 RH N2 OFF
TEST 2 TEST 2

o V.,

Figure 2-26 ERD-3VM Engine Governor Control Panel
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DCS Mi-8MTV2 — Popis Kabiny

STREDNI VRCHNI PANEL — PROTIPOZARNI OPATRENI A PALIVOVY SYSTEM

HLAVNi PROTIPOZARNI
OPATRENI LEVEHO MOTORU
Stisknout tlacitko [ LAlt +1 ]

HLAVNi PROTIPOZARNI
OPATRENI PRAVEHO MOTORU
Stisknout tlacitko [ LAlt +2]

FIRE PROTECTION SYSFHEM

PANEL PROTIPOZARNIHO SYSTEMU

ZALOZNI PROTIPOZARNI
OPATRENI PRAVEHO MOTORU
Stisknout tlacitko [ RAIt +2 ]

ZALOZNI PROTIPOZARNI |
OPATRENI| LEVEHO MOTORU
Stisknout tlacitko [ RAIt +1 ]

'l

PRAKTICKE POSTUPY

HLAVN{ PROTIPOZARNI
|| OPATRENI OHRIVACE KO-50
Stisknout tlacitko [ LAlt + 3]

ZALOZNI PROTIPOZARNI
OPATRENI OHRIVACE KO-50 [
i Stisknout tlagitko [RAIt+3] [N —

d SPINAC

HLAVNi PROTIPOZARNI
OPATRENI APU
Stisknout tlacitko [ LAlt +4 ]

EXTING

TLACITKO VYPNUTI
PROTIPOZARNI SIGNALIZACE
[nedefinovano]

FIRE WARN

APU STARTING
START

ZALOZNi PROTIPOZARNI
OPATRENI APU
Stisknout tlacitko [ RAIt +4 ]

CAUTION:
START

—._.._ START ENGINE|

poLU

UZAVIRACI VENTIL PALIVA
LEVEHO MOTORU
KRYTKA [LAIt+5]

DO NOT START OTHER STOP
B PREPINAC TANKOVANI
NAHORU [ RShift +4 ]
[ RShift +5 ]

ODTOKOVY VENTIL (Bypass)
KRYTKA [ LAIt+ 8]

[RAIt+5] B SPINAC [RAIt+8]

UZAVIRACI VENTIL PALIVA
PRAVEHO MOTORU

KRYTKA [LAIt+6]
SPINAC [RAIt+6]

PALIVOVY VENTIL
KRYTKA [LAIt+7]

SPINAC [RAIt+7]

AIR PRESS

MO «» Zmuo

OVLADACI PANEL
PALIVOVEHO SYSTEMU

REFUEL
CHECQ SEA E
TANK PUNIPS

_ -_—
PUMBNON

L . S E
: ; 'PREPINAC PRAVYCH

PALIVOVYCH CERPADEL

PODAVACI CERPADLO PREPINAC [ RShift +3 ]

PREPINAC [ RShift+1]

PREPINAC LEVYCH

PALIVOVYCH CERPADEL
PREPINAC [ RShift +2 ]

22



DCS Mi-8MTV2 — Popis Kabiny
STREDNI VRCHNI PANEL

TESTOVACI PREPINAC
DOLU: Hlavni hasici Idhev (1 Fad)

TESTOVACH SPINAC ;\IZAVH(?)RU: Zdlozni hasici Idhev PROTIPOZARNIHO SYSTEMU
fa

PROTIPOZARNIHO SYSTEMU [nedefinovano] [nedefinovéno]

[nedefinovano] UKAZATEL TLAKU
VZDUCHU APU
FIRE DETECTOR TEST

PREPINAC REZIMU STARTU APU
NAHORU: Spustit [RCtrl+E] FIRE

UKAZATEL TEPLOTY
VYFUKOVYCH PLYNU
(EGT) APU

PREPINAC KONTROLI

UPROSTTRED: Studeny start AR I
DOLU: Neuspésny start motoru [ RAIt + E | ]
FIKE PRUIEUIIUN SYS IEM TEST

ZALOZNI UKAZATEL TLAKU | bt SR
HYDRAULICKEHO SYSTEMU

(kg/cm?)

TLACITKO SPUSTENI (Startér) APU
Stisknout tlacitko [ RShift + Home ]

TLACITKO VYPNUTI APU STARTING

POMOCNE HYDRAULIKY
[nedefinovano]

HLAVNI UKAZATEL TLAKU
HYDRAULICKEHO SYSTEMU

(kg/cm?)

TLACITKO VYPNUTI APU
5— Stisknout tlaéitko [ End ]

g -
OVLADACI PANEL SPUSTENI APU
E;GINE STARTING ‘. OVLADACI PANEL SPUSTENi MOTORU

: TLACITKO PRERUSENI SPUSTENI
HXRSNSTEN START DO NOTCAS\%IF??'OTHER STOP MOTORU

- START ENGINE UNTIL AUTO
/ONOO syt asdicod CONTROL IS OFF et ML Stisknout tlacitko [ RAlt + Home ]
e ) —
HLAVNT VYPINAC HYDRAULIKY | V4N . - o T KONTROLA ZAPALOVANI

ON - Zapnuto / OFF - Vypnuto e e f"7' MOTORU (nefunkéni)

[nedefinovanol VR
—— PREPINAC REZIMU
SPINAC POMOCNE HYDRAULIKY || TLACITKO SPUSTENI PREPINAC MOTORU PRO STARTU MOTORU
ON - Zapnuto / OFF - Vypnuto (Startér) MOTORU VYBER STARTU NAHORU [ LShift + E |
[nedefinovéno] Stisknout tlacitko [ Home ] DOLEVA [ RAIt + RShift +E] poLU [LAIt+E]
DOPRAVA [ RCTRL + RShift + E |

PRAKTICKE POSTUPY
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HORNI PRAVY PANEL

OVLADACI PANEL ARK-9 ADF (radiokompasu) —

k pfijimani signdlu z NDB

KONTROLNI PANEL
TOPENI KO-50
(nefunkéni)

@ A\

KO-50 SPUSTIT
[nenadefinovano]

KO-50 PREPINAC TOPENI
MAN — Manualni / OFF — Vypnuto /
AUTO - Automat [nenadefinovano]

150-1290 KHz

RESERVE
L

KO-50 VOLIC TEPLOTY
[nenadefinovano]

N

DCS Mi-8MTV2 — Popis Kabiny

OVLADACI PANEL
ARC-UD ADF

SEKUNDARNIHO VYSILACE NDB
B/A [LCtrl + LWin +Y]

PREPINAC FREKVENCI PRIMARNIHO A

PRAKTICKE POSTUPY

KO-50 PREPINAC REZIMU TOPENI
PRIMING — Naplnéni / FULL - PIny /
MED - Stfedni [nenadefinovano]

KO-50 PREPINAC VENTILATORU
ON - Zapnout / OFF — Vypnuto /
[nenadefinovanol

OVLADACI PANEL
GYROKOMPASU GMK-1A
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DCS Mi-8MTV2 — Popis Kabiny

HORNI PRAVY PANEL - ARK-9 ADF

SPINAC NATACENI

ANTENY(ARC-9)

Doleva [ LCtrl+ LWin+R ]

P 4 Doprava [ LCtrl+LWin+T]
", 1 :

INDIKATOR LADEN/ (ARC-9)

OVLADAC HLASITOSTI
(ARC-9)

Zvysit [ LCtrl + LWin +,]
Snizit [ LCtrl+LWin+.]

PREPINAC REZIMU SIGNALU (ARC-9)
TLF /TLG [ LCtrl + LWin + Q]

PREPINAC REZIMU (ARC-9)
Doleva [ LCtrl + LWin + W ]
Doprava [LCtrl+LWin+E]

ZALOZNI KOLECKO LADENI TLG

FREKVENCE (ARC-9)

Zvysit [ LCtrl + LWin + X ]

Snizit [ LCtrl+LWin+2]
lrr w

7
ri g’ 20"
ZALOZNI (B) VOLIC NASTAVEN(

FREKVENCE (ARC-9)
10kHz: - zvysit [ LCtrl + LWin + N ]

| HLAVNI (D) VOLIC NASTAVENI
FREKVENCE (ARC-9)
10kHz: - zvysit [ LCtrl + LWin + H]
-snizit [ LCtrl + LWin + G ]

r

-

KOLECKO LADENI HLAVNICH

- snizit [ LCtrl + LWin +B] p i FRFEVENCI (ARC-9) . 100kHz: - zvyf_l: [ LLCCttrI|++ LLVV\\//m ++ I;]
100kHz: - zvysit [ LCtrl + LWin + V] P el ZVYiIt [ LCtrl + LWin +S ] - snizit [ LCtr in ]
- snizit [ LCtrl + LWin +C] Snizit [ LAIt + LCtrl + X]
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HORNI PRAVY PANEL — ARC-UD VETELNE KONTOLKY (ARK-UH)

DCS Mi-8MTV2 — Popis Kabiny

PREPINAC CITLIVOSTI
ANTENY (ARK-UH)
CITLIVOST : INC - Vice

DEC — Méné
[ RAIt + RCtrl + X ]

PREPINAC PASMA MW/DW
(ARK-UH)

MW —WHF / MW — UHF/AM
[ RAIt + RCtrl+ Z ]

OVLADAC HLASITOSTI (ARK-UH)
Zvysit [ RAIt + RCtrl + S ]
Snizit [ RAIt + RCtrl + A ]

PRAKTICKE POSTUPY

NARROW WIDE PULSE
OFF _~ - . RC PREPINAC REZIMU (ARK-UH)
W OFF — Napajeni vypnuto [ RAIt + RCtrl + C ]
NARROW - Uzky rozsah [ RAlt + RCtrl + V]
WIDE - Siroky rozsah [ RAIt + RCtrl + B ]

PULSE - Pulsni signal [ RAlt + RCtrl + N ]
RC — Radiovy kompas [ RAIt + RCtrl + M ]

CHANNELS
3

—
/S

2 POREPINAC KANALU (ARK-UH)
e Vybér kanali:
,ﬁ‘"‘ . [ RAIt + RCtrl + 1]
CONTROL . [ RAIt + RCtrl +2 ]
[ RAIt + RCtrl + 3]
[ RAIt + RCtrl + 4]
[ RAlt + RCtrl + 5]
[ RAlt + RCtrl + 6]

2,
LT

TLACITKO OVLADANI(ARK-UH) | TLACITKO LEVA ANTENA (ARK-UH) [| TLACITKO PRAVA ANTENA (ARK-UH)
[ RAlt + RCtrl + D ] " [ RAlt + RCtrl + F ] ‘ [ RAlt + RCtrl + G ]
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DCS Mi-8MTV2 — Popis Kabiny
HORNI PRAVY PANEL - GMK-1A

PREPINAC HEMISFERY (polokoule)

(N—SEVER(S—JIH) PREPINAC REZIMU KOMPASU
[ RCtrl + RShift + U ] MC - Magneticky kompas [ RCtrl + RShift + 1 ]

GC - Gyrokomas [ RCtrl + RShift + O ]
AC- Astrokompas [ RCtrl + RShift + [ ]

CONTROL
0 300

voLIC 0/300
0 [ RCtrl + RShift + G ]

300 [RCtrl +RShift+Y] VOLIC NASTAVENI SIRKY VOLIC NASTAVENI KURZU
Zvysit [ RCtrl + RShift +J ] Doleva [ RCtrl + RShift + T ]
SniZit [ RAIt + RCtrl + H ] Doprava [ RCtrl + RShift + M ]
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DCS Mi-8MTV2 — Popis Kabiny

w OVLADANI REOSTAT JASU 1. a 2. SKUPINY

OVLADACI PANEL INTERKOMU SPU 7 PRAVYCH CERVENYCH SVETEL

ANT)

=ICiN

ENG pugT IO S
LEFTUS|T PROTY\STEM

ICE DE”S&EEN‘ W

RIGHT
LEFT

PRAKTICKE POSTUPY



DCS Mi-8MTV2 — Popis Kabiny

HORN | PRAVE PANELY - SPU-7 ICS OVLADACI KNOFLIKY K OVLADANI HLASITOSTI PALUBNIHO TELEFONU A VNEJSI KOMUNIKACE
LISTEN — Hlavni hlasitost COMMON - Celkova hlaitost

Zvysit [ LAIt + LCtrl + W ] Zvysit [ LAt + LCtrl + Q]
Snizit [ LAIt + LShift + W | Snizit [ LAlt + LShift + Q]

OTOCNY VOLIC K VYBRANI RADIOSTANICE

"YKP" (R-863) — R-863 UHF/VHF radiostanice
"CP" (JADRO) — YaDRO-1A radiostanice

"KP" (R-828) — R-828 UHF radiostanice

"OP" (NF) — nepfirfazeno

"PK 1" (ARC-9) — ARK-9 ADF nastaveni
(automaticky radiokompas)

"PK 2" (ARC-UD) — ARK-UD VHF navadéni

Doprava [ LAlt + LCtrl + E ]
Doleva [ LAIt + LShift + E ]

PREPINAC VYBERU MEZI
ICS NEBO RADIEM
[ LAt + LCtrl + Z ]

PREPINAC NET 1-2
[nepfirazeno]

PRAKTICKE POSTUPY



DCS Mi-8MTV2 — Popis Kabiny

HORNI PRAVE PANELY - PRAVY TROJUHELNIKOVY ELEKTRICKY PANEL

PRAVY STERAC VYPINAC SVETEL OVLADACIHO PANELU PREPINAC ARC-UF ZAMEK
START: spustit [ LAlt +LShift + Num 7 ] DOPPLEROVA SYSTEMU (YADRO-1A) [ RAIt + RCtrl + L]
RESET: resetovat [ LAlt +LShift + Num 9 ] [nedefinovano]

OFF: vypnout [ LAIt +LShift + Num 5 ]
SPEED1: rychlost 1 [ LAlt +LShift + Num 3]
SPEED2: rychlost 2 [ LAIt +LShift + Num 1]

VYPINAC NAPAJENT MIKROFONU
[ RAIt + RShift + L ]

~

7a
T N\ START RESET

VYPINAC NAPAJENI
DOPPLEROVA SYSTEMU

ON - Zapnout/ OFF - Vypnout
[ RAIt + RShift + T ]

M |
5 ‘@) [ VHI@ADF
SPEED2 SPEEDI LIGHTS INTERLOCK

WINDSHIELD (DOPPLER
WIPER SYS) RED

PITOT

HEATER @ PRAVE STROPNI SVETLO

CONTROL

OMM COMP RIGHT : WHITE RED: Eervené
RADIO SYS ATT IND WHITE: bilé

DOME: vypnuta [nedefinovano]

[nedefinovano]
[nedefinovano]

(JADRO 1A)

PRAVE PITOTOVI TRUBICE
[nedefinovano]

TLACITKO TESTU VYHRIVANI }

[nedefinovano]

VYPINAC PRAVEHO VETRAKU

VYPINAC NAPAJENI SYSTEMU

GYROSKOPICKEHO KOMPASU,
navigacnich, komunikacnich a
elektronickych pfistrojl pro let

VYPINAC NAPAJENI
RADIOSTANICE JADRO-1A HF

[ RAlt + RCtrl + P ]

PREPINAC NAPAJENT UKAZATELE
PRAVEHO UMELEHO HORIZONTU

) [ RAIt + RShift + U ]
[ LCtrl + LShift + U ]

PRAKTICKE POSTUPY
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DCS Mi-8MTV2 — Popis Kabiny

LEVA BOCNI STRANA- OVLADACI PANEL ZAVESU ————
VYPINAC OHREVU ESBR

PREPINAC NOUZOVEHO ODJISTENI PUM HLAVNI VYPINAC PUM ON - Zapnuto / OFF — Vypnuto
KRYT [RAIt+1] ON — Zapnuto / OFF — Vypnuto [,]
SPINAC [I1] [RCtrl+P]

OTOCNY VOLIC VARIANTY PODVESU
DOPRAVA  [0]

DOLEVA [.]

I: VsSechny rakety

Il Vsechny pumy

[l: 4 pumy + 2 rakety

IV: 2 tézké pumy + 2 raketové bloky
V: 2 tézké pumy + 2 standartni pumy

PREPINAC NOUZOVEHO ODHOZENI PUM
KRYT [RAIt+ U]
SPINAC [U]

SVETELNE KONTROLKY PODVESU,
ZOBRAZUJICI UPEVNENOU VYZBROJ

TESTOVACI TLACITKO SVETELNYCH { SR
KONTROLEK NA PANELU PUM [ L] » ' 3

= : =" 9 B &

PRUVODCE VYBER PROFILU UZITECNEHO
ZATIZEN{ (ROZLOZENI{ VYZBROIJE)

w

.."\\\\\'\“lll
Ny

g\

; ..ﬁnm: :
FAT: UKAZATEL TEPLOTY
ATMOSFERICKEHO VZDUCHU (x10°C)

PRAKTICKE POSTUPY




PRAVY PANEL DRUHEHO PILOTA

™ --—--‘ =

BAROMETRICKY VYSKOMER
Kratsi rucicka: 1000 m,
Delsi rucicka: 100 m

UKAZATEL RYCHLOSTI
(x10 km/h)

......

Uméli horizont — nulovy trim klopeni
ZVYSIT [ RShift + N] / SNIZIT [ RCtrl + N]

PRAKTICKE POSTUPY

DCS Mi-8MTV2 — Popis Kabiny

NAVIGACNI ZARIZENI NS430
(neni soucasti, musi se dokoupit)
NS430 v okné [ LShift + LAIt + B ]

(HSI) NAVIGACN{ UKAZATEL
HORIZONTALN/ SITUACE

Ukazatel otacek hlavniho
rotoru (% max. RPM)

e

Turn the
Power / COM volume knob
to power on the unit 1
ccccc

Dvou rucickovy ukazatel
otacek turbokompresoru
motoru (% max. RPM)

DRIFT ANGLE KM
nnn.

Umeéli horizont - blokada
[ RCtrl + RShift + N ]

Ukazatel vertikalni rychlosti —
variometr (VVI)




DCS Mi-8MTV2 — Popis Kabiny

RAVY PANEL DRUHEHO PILOTA

Tlacitka nastaveni boc¢ni odchylky
LEVE [ RAIt + RShift + 8 ] / PRAVE [ RAIt + RShift + 7 ]

VS
Tladitka nastaveni letové vzdalenosti
FWD [RAIlt+ RShift +5]
Svételna kontrolka malého AFT [ RAIt + RShift +6 ]

5 "N 2
mnoZstvi paliva (270 |) el _ | UHEL BOCNI ODCHYLKY (km) _—
3 T : ¥ 5 / / 4

eusy VD

e Tlacitka nastaveni kurzu
|+ [ RAIt + RShift + 3 ]

- [ RAIt + RShift + 4 ]

; TSN=2 O _=\T2
QNN o WV
KURZ VE STUPNICH

A Tladitka digitalniho zobrazeni
Bl ZAPNUTO [ RAIt + RShift +1 ]
VYPNUTO [ RAIt + RShift + 2 ]

6= {

{ LIGHT

Q oF
RETRAC

o = KOORDINATOR DOPPLEROVSKEHO

— e NAVIGACNIHO SYSTEMU
Prepinac palivové soustavy
[ RShift + RCtrl + B ]

Ukazatel teploty v kabiné
' nakladniho prostoru (x10°C
04’ p ( )

=/ 1 . = —
Fe. A ' B B Tlacitka pravého pfistavaciho svétla
orF VanUto s Ovladac rezimu ESRB ' NAHORU [ RShift + L]
TOTAL V3echny nadrze N  odh ) obroi DOLO [RShift + @i ]
LEFT Leva nadrs astaveni odhozeni pum a vyzbroje
RIGHT Pravd nadri [ RAIt + RShift + B | o . .
DOPPLERUV MERIC TRATOVE RYCHLOSTI

iilj(v Eezerva < nadrs I: Po jedné pumé Vypina¢ ESBR A UHLU SNOSU

omocna nadr I: Po dvojici ON - Zapnuto / OFF - Vypnuto ReZim Zemé/ More [ RAIt + RShift + X ]

Arabské ¢&isla: sekvence shozu [RAIt+B ] TEST /WORK [ RAIt + RShift + Z ]

PRAKTICKE POSTUPY
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DCS Mi-8MTV2 — Popis Kabiny

e v

PRAVY PANEL ROZVODU JEDNOSMERNE SITE

OVLADACI PANEL NAPAJENI
STEJNOSMERNEHO ELEK. PROUDU

UKAZATEL ZATIZENI
GENERATORU APU

Protiprachova ochrana pravého motoru
(ON/OFF) [RCtrl+D]

Protlprachova ochrana levého motoru
(ON/OFF) [LCtrl+D]
Zableskova svétla (ON/OFF)
N [RCtrl+6]

POZIChI svétla (JASNY/OFF/ TLUMENY)
Nahoru [ RCtrl+4] APU GEN LoAD
DolG [RCtrl+3]

- »

Osvétleni nakladového

i RECTIFIERS
prostoru (ON/OFF) . ust ‘ ==~ ®
[nedefinovano]

9900000 dadin

AV FORM ANTLCOLL LERT DUST FROT /10

O
e TS LTS BLADE  LiGHT
X ” - TIP

RIGHT LEFB  RicH cLodd Bad

Vyhtivani levé pitotovi

Bojové osvétleni " Sy poa trubice (ON/OFF) =7, . . stelnvch
n3kladového prostor | [RCtrl+7] PFepinat jasu svételnyc
(ON/OFF) [nedefinov —= =9 A /| Vyhivani baterii (ON/OFF) kontrolek DEN/NOC [
[nedefinovano] Koncova svétla (na rotoru) RCtrl + 7 ]
- - [RCtrl+0]
(ON/OFF) [RCtrl+5] e

Navigacni svétla o . | Topeni hodin (ON/OFF) Zableskovka (ON/OFF)

v 7 Vyhtivani pravé pitotovi
(JASNY/OFF/ TLUMENY) =
Nahoru [RCtrl+2] trubice (ON/OFF) o9 et

Dol [RCtrl+1] [RCtrl +8]

PRAKTICKE POSTUPY
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DCS Mi-8MTV2 — Popis Kabiny

PRAVY PANEL - NAPAJENI

Pohotovostni generator POHOTOVOSTNI GENERATOR —
(ON/OFF) regulator napdjeni

[ LCtrl + LShift + 3 ] DECR — Snizit [ LCtr| + LShift + =]
INCR — Zwygit [ LCtrl + LShift + |

Baterie 2 (ON/OFF)
[ LCtrl + LShift + 2 ]

DC Voltmetr
Doleva [ LCtrl + LShift+9]
Doprava [ LCtrl+ LShift+0]

VOLTAGE
APU GEN LOAD CONTROL

EQUIP
TEST

1

—

L DUST R DU
PROT ON PROT SOTN

Usmérriova¢ 1 (ON/OFF) Usmérﬁova_é 3 (ON/OFF) Testovaci spina¢ vybaveni
[ LCtrl + LShift + 4 ] [ LCtrl + LShift + 6] (ON/OFF)
[ LCtrl + LShift + 8 ]

Usmérnovac 2 (ON/OFF) Pozemni napajeni DC (ON/OFF)
[ LCtrl + LShift + 5 ] [ LCtrl + LShift + 7 ]

PRAKTICKE POSTUPY




DCS Mi-8MTV2 — Popis Kabiny

PRAVY ZADNI OVLADACI PANEL

Ovladaci knofliky AC nastaveni napéti generatoru 1 /2 [ - GEN LOAD = I
1 Zvysit [LAIt+LShift+0] / 2 2Zvysit [LAIt+ LShift+ "]
Snizit [ LAlt+LShift+9] / Snizit [ LAt + LShift+ =]

Ovladaci knoflik AC panelu napajeni
Doleva [ LAIt + LShift + 8]
Doprava [ LAlt + LShift + 7 ]

Vicepolohovy pfepinac 2 stfidace 36 V
(MANUALNE/OFF/AUTOMATICKY)
Nahoru [ LAIlt + LShift + 6 ]

Dolt [ LAlt + LShift + 5]

Napajeni generdtoru 1
(ON/OFF)
[ LAlt + LShift + 1 ]

Napajeni generatoru 2
(ON/OFF)
[ LAIt + LShift + 2 ]

Vicepolohovy prepinac 1 stfidace 115V
(MANUALNE/OFF/AUTOMATICKY)
Nahoru [ LAlt + LShift +4 ]

Dolt [ LAlt + LShift + 3]

Vypina¢ pozemniho AC napajeni
(ON/OFF)
[ LAIt + LShift +; ]
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PRAVY ZADNI OVLADACI PANEL
UKAZATELE DC AMPERMETRU

£
DIRECT CURRENT
BATERIE1/2

STBy
GEN UKAZATEL DCVOLTMETR

v

I - BATT LOAD - I

STRIDAVY ELEKTRICKY PROUD

UKAZATELE DC VOLTMETRU
USMERNOVACE1/2/3

I - RECTIFIERS LOAD
ALTERNATING CURRENT

NIGHT

A
N
N -
i@
= UKAZA‘I:ELACVOLTMETRU
GENERATORU \
UKAZATELE DC AMPERMETRU
GENERATORU 1/ 2
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ZADNI OVLADACI PANEL ZA DRUHYM PILOTEM

Svételny indikator selhani
Magnetronu

Ovladac pozic testu 1-4 dopplerovského
ovladaciho panelu rezimu

Doleva [ RAIt + RShift + RCtrl +, ]
Doprava [ RAIlt + RShift + RCtrl +. ]

PRAKTICKE POSTUPY

Svételny indikator selhani
Dopplerova pocitace
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Reostat jasu svétel 5.5V
[nepfifazeno]




DCS Mi-8MTV2 — Popis Kabiny
PRAVY POMOCNY OVLADACI PANEL — Radiostanice R-828 a JaDRO-1A HF

Ovladani hlasitosti R-828
[nepfifazeno ]

Pfepinac kompasu ANT-ADF R-828
a (COMPASS/COMM)
[nepfifazeno |

R-828 ACG tlacitko automatického ovladani
[nepfifazeno ]

Napajeci prepinac radia
R-828 (ON/OFF)
[nepfirazeno ]

Ovldadaci knoflik potlaceni Sumu
(YaDRO-1A HF)
[ LCtrl + LShift + T ]

Testovaci tlacitko (YaDRO-1A HF)
[ LCtrl + LShift +J ]

/ Ovladaci knoflik hlasitosti (YaDRO-1A HF)

. ‘ ' r Zvysit [ LCtrl + LShift +1]]
Snizit [ LCtrl + LShift +[]

he

Otocna razice vybéru
prednastavenych kanala
radia R-828
[nepfifazeno 1

Ovladaci knofliky k nastaveni frekvence
(YaDRO-1A HF)

1voli¢ 1 kHz: Zvysit [ LCtrl + LShift + A ]

Snizit [ LCtrl + LShift + Z ]
2 voli¢ 100 kHz: Zvysit [ LCtrl + LShift + W ]

Snizit [ LCtrl + LShift + Q]
3 voli¢ 10 kHz:  Zvysit [ LCtrl + LShift + 1]

Potlac¢eni Sumu
(ON/OFF)
[nepfifazeno ]

Tti polohovy knoflik (YaDRO-1A HF)
OFF - Radiostanice vypnuta /STBY — Zélozni /

ON - Radiostanice Zapnuta Snizit [ LCtrl + LShift + E ]
Doprava [ LCtrl + LShift +.] 4 voli¢ 100 Hz: Zvysit [ LCtrl + LShift + G ]
Doleva [ LCtrl + LShift +, ] Snizit [ LCtrl + LShift + B ]
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PRAVY POMOCNY OVLADACI PANEL — protiopatfeni UV-26

Tlacitko nastaveni prodlevy
mezi sekvencemi.
i [ RAIt + Insert ]

Pfepinac doleva: pocet zbyvajicich svétlic
Prepinac doprava: aktualni ¢iselny kéd svétlic.
[ RCtrl + RShift +] ]

Tlacitko resetu programu.
[ RShift + Delete ]

Napajeci prepinac panelu opatreni
ON - Zapnuto / OFF - Vypnuto
[D]

Vystreleni svétlic (spusti
nastaveny program)
[ Insert]

Displej zobrazujici vybrany
parametr protiopatfeni

Pfepinac nastaveni vystrelu svétlic
Z levé / Obou / Z pravé strany

Doleva [ RAIlt + RShift + []
Doprava [ RAIlt + RShift + ]]

Tlacitko nastaveni sekvenci
[ RShift + Insert ]

Tlacditko nastaveni poctu svétlic

nastavenych v jedné sekvenci
[ RCtrl + Insert ]

Zastaveni aktudlniho programu
[ Delete ]
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OVLADANI DVERI
e D
CLENOVE POSADKY Skryt posadku
Pilot velitel [ 1] [ RShift + P ]
Druhy pilot [2]

§ Palubnitechnik [3]
Postrani strelec [4]

Pravé bublinové okno
[ LShift + C]

Nakladové dvere
[ LAlt + LCtrl + C ] ™

\ Levé dvere .
[ LCtrl + LShift + C]
’” N

Pohled z levého okna
[ LAlt + LShift + C]

Levé bublinové okno
[LCtrl+C]
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Predletova Cast

Predletovd ¢ast je velmi dllezita. Uzitné zatizeni zavisi na teplot& vzduchu (FAT), vlhkosti a nadmotské vysce.
Planovani pred letem je proto velmi dllezity Ukol.

Do té doby si jednoduge uvedeme nékolik grafll, které vdm poskytnou obecnou pfedstavu o parametrech, které je
treba vzit v Uvahu pfi létani s Mi-8.

MAXIMALNI VZLETOVA HMOTNOST PRO POJIZDENi PREDNIHO KOLA:
Pro uréeni maximalni vzletové hmotnosti predniho kola je uréen graf zatéze predniho kola pro

vzlet.
H, m
3000 - e ]
+50° 240° 4305 [ 0..420°

jan=t gas
2000 \ \\\\

S

vzduchu (x10°c)

FAT: ukazatel teploty 1000 \

atmosférického
8000 9000 10000 11000 12000 13000 G, kg

/
d 4
A

Provedenim testovaci zkousky viseni, ovéfime spravnou maximalni vypocitanou hmotnost pfedniho kola pfed zahajenim pojezdu k vzletu.
7 . Ve O v ’ 7 . . . v Ve v Ve v 2 v
Zahajeni vzletu muze byt zahajeno, jestlize se vrtulnik beéhem testovaci zkousky odlepi od zemeé.

Ve vsech pripadech by maximalni vzletovd hmotnost, neméla nikdy prekrocit maximalni hmotnost vrtulniku 13 000 kg.

Vypocditané hmotnostni limity paliva, nakladu a jednotlivé ¢asti vrtulniku, jsou uvedeny v tabulce manualu DCS pro MI-8 Table 8.1.
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DCS Mi-8MTV2 — Predletova cast

Vypocet maximalni vzletové hmotnosti

Maximalni vzletovd hmotnost pro vertikalni vzlet (pfistani) (maximalni hmotnost vznaseni/visu u OGE - out of ground effect, bez vlivu
pozemniho UcCinku) je zobrazena na obrazku 1. Maximalni vzletova hmotnost pfi vertikalnim vzletu (pfistani) (maximalni hmotnost pfi
vznaseni/visu u IGE - in ground effect, pti plsobeni pfizemniho G&inku) je zobrazena na obrazku 2.

Maximalni hmotnostni grafy zobrazuji maximalni vzletovou hmotnost ve vztahu k tlakové nadmorské vysce letisté (nebo bodu pfistani) a
teploty atmosférického vzduchu (FAT) za predpokladu klidného vétru, otdcek hlavniho rotoru 93%, prlichoziho protiprachového systému
PZU (PSS) a odmrazovaciho systémy.

POZNAMKA. Pokud je EGS (chladi¢ vystupnich plynt) nainstalovén, snizi se maximalni hmotnost uvedena v tabulce o 300 kg.
PFi zapnutém PZU (PSS), se snizi maximalni vzletovd hmotnost v grafu o 200 kg. Pfi zapnutém systému odmrazovani motoru a rotoru, se
snizi maximalni vzletova hmotnost v grafu o 1000 kg.

e . . .
» O IR IR RO oI 168 _AnER 505k H, m } < "
Samm N || SO S 0 0 +20° +10°\ 2 0° -10° -30° -50°
+20° ”‘\ £ o 1p= +300 & S
5000 B I ~ \ 5000 T P S\
R \\_\ \ N +49° \ il
4000 > b \\ 4000 N
+40° 5 S
+508 \ \ i A \ \ \ \ R
3000 - s AN 3000 <
2000 B s = 2000 \\ P y
1000 \\\\ 1000 I~ P <
R T - T 8000 9000 10000 11000 12000 13000 G, kg

Obr.1. OGE graf maximalni hmotnosti (viseni ve 20 m nadmorské

vysky). PZU a odmrazovani vypnuto.
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Pouziti IGE graf maximalni hmotnosti

Priklad na obr. 2. zobrazuje feseni (oranzové Sipky) k nasledujicimu problému:
- uréeni maximalni hmotnosti visu pro vertikalni vzlet pti plsobeni pfizemniho G¢inku z letitni plochy ve vy$ce 2 300 m a + 30°C
FAT.
RESENI:
Pouzitim grafu IGE maximalni hmotnosti visu (obr. 2), vybereme pozadovany bod tlakové nadmorské vysky, zobrazujici se na levé strané
grafu, v nasem pfipadé 2 300 m. Narysujeme vodorovnou Caru, kterou protneme ¢aru zobrazujici pozadovanou teplotu + 30°C. Z tohoto
bodu narysujeme kolmou &ru smérem doll, kde jsou zobrazeny maximalni hodnoty hmotnosti viseni v nagem pfipadé 11 780 kg.

Dalsi informace jsou uvedeny v manualu DCS pro MI-8, v kapitole 6. Operating limits and restrictions

PRAKTICKE POSTUPY
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TABULKA UDAJU O VYKONU

Maximalni vzletova hmotnost 13 000 kg

Prepravni kapacita:

Normalni 2 000 kg
Maximalni (s plnou hlavni nadrzi) 4 000 kg
Pocet prepravovanych osob 21 -24
Zdravotni nositka 12
Maximalni letova rychlost v nadmorské vysce od 0 - 1 000 m:
Normalni vzletova hmotnost 250 km/h
Maximalni vzletova hmotnost 230 km/h
Cestovni rychlost v nadmorské vysce 0 - 1 000 m:
Normalni vzletova hmotnost 220-240 km/h
Maximalni vzletova hmotnost 205-215 km/h
Maximalni vySka pfi normalni vzletové hmotnosti OGE (standartni atmosféra) 3960 m
 postupndvy$ka: 1 |
Normalni vzletovd hmotnost 5500 m
Maximalni vzletovd hmotnost 3900 m

Cas potiebny k dosazeni nadmotské vysky pFi nominalnim vykonu motoru a idealni rychlosti stoupani

Normalni vzletovd hmotnost

1000 m 1.8+%° min
3000 m 6*1 min
4 000 m 9.5%2 min
Maximalni vzletova hmotnost
1000 m 2.44%° min
3000 m 10.9*! min
Pracovni dosah ve vysSce 500 m a cestovni rychlosti s plnou hlavni nadrzi pred dosazeni 5% palivové
rezerv
S nakladem 2 117 kg 495 km
S nakladem 4 000 kg 465 km
S jednou plnou pomocnou palivovou nadrzi 725 km
S dvéma plnymi pomocnymi palivovymi nadrzemi 950 km
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PREDLETOVA KONTROLA

CBd B B B

10.

Panel jisti¢d elektrickych obvodd Podle potfeby (NAHORU)

Bezpecnostni pasy Pripevnit a utahnout

Palubni hodiny Zkontrolovat a seridit

Pfistroje Zkontrolovat stav / statické Gdaje

Paky uzavreni paliva Zavreny (v zadni poloze)

Pfepinac hlavniho a pomocného hydraulického systému Zapnuty (NAHORU)

Prepinac palivového ventilu Otevrit (NAHORU) [RAIt + 7]
Odtokovy ventil (Bypass) Vypnuto (DOLO) [RAIt + 8]
Baterie 1 a 2 Zapnout (NAHORU) {tg::: I i::g:;}
DC Voltmetr Do polohy BUSSES - BATT Etgt;: : tgg:g : g%
Pfepinac jasu svételnych kontrolek Podle potfeby DEN/NOC [RCtrl + "]

KONTROLA PRISTROJU V KABINE

[Er
M B & B BEH B

= =
B B

= e
%

19.

Napéti baterii - ukazatele DC ampérmetru baterie 1 / 2 Overit

Testovaci spinac protipozarniho systému FIRE EXPING/DET Overit

Test signalizacnich Varovnych a Upozoriujicich kontrolek Overit

Mnozstvi paliva Oveérit

Plynové paky motoru Zkontrolovat Ze jsou zajistény

PFipust plynu - na rukojeti kolektivu Uzaviena - Uplné nalevo

Pojezdové a pfistavaci svétla Vypnuta (DOLU / UPROSTRED)

Pitot-staticky systém Spojit

Pedaly Srovnat

Nastaveni parkovaci brzy Overit tlak [LShift + W]

Paka brzdy rotoru Odjistit (UPLNE DOLO) [RCtrl + R]

Podsviceni ptistrojl a kabiny Nastavit podle pozadavkd

Vnéjsi zdroje Pokud jej pouzivate (Pripojeni)

Helma a rukavice Zapnout

Ukazatel DC voltmetru Overit (nesmi21.14k\7)zovat min nez

Navigacni a pozicni svétla Podle potfeby [RCtrl + 4 ], [RCtrl + 2]

Palivové Cerpadla (3 zelené svételné kontrolky) Zapnuty (SVITI)

Uzaviraci ventily paliva Zapnout (NAHORU) [RAIt + 5], [LAIt + 6]
I e SB 2 EXTING (NAHORU, kontrolka

Testovaci spinac protipozarniho systému e
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DCS Mi-8MTV2 — Startovaci procedura
STARTOVACI PROCEDURA paw e

. Horni stredni panel
Poznamka: Nékteré kroky v tomto seznamu tkonu budou vynechany z diivodu - ; \ : ‘ elektrickych jisti¢d

struénosti a prakti¢nosti. Uplny seznam ukonu k provadéni startovaci
procedury, bude na konci tohoto tutoridlu dodan odkaz. My budeme
predpokladat, Ze nase helikoptéra je v dobrém technickém stavu a pozemni
personal déla svoji praci poradné. Také si vyzkousejte a naucte prepinat pozice
posadky, z diivodu dosazeni k nékterych piepinaciim, které jsou umistény na
riznych panelech po celé kabing (pilot velitel = 1, druhy pilot = 2, palubni
technik = 3).

1. Vybereme pozici palubniho technika “3” a zapneme VSECHNY
JISTICE (9 skupin) pomoci lizin na panelu elektrickych jisti&a. S

2. Budete-li provadét let za teplého pocasi (nad 0°C), vypnéte piepinace ' ’
ODMRAZOVACIHO SYSTEMU /jisti¢e odmrazovani: hlavni, levy
a pravy motor/ (ANTI-ICING SYSTEM). Doporuceni: Tyto vypinace jsou v prdvo z toho
dva jsou zpravidla v defaultnim stavu vypnuty.

3. NEPOVINE - yjistime se, ze v§echny vypinace jsou v poloze VYPNUTY.

4. Zapneme (nahoru) piepinafe hlavni hydrauliky (MAIN), palivového systému (FUEL

CROSS FEED) a vypneme (dolit) ptepina¢ (FUEL BYPASS) na stfednim vrchnim panelu.

Jistice odmrazovaciho
systému na elek. panelu

Stredni vrchni panel FIRE DETECTO
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5. Smérem DOLU potla¢ime paku kolektivu a ubereme plyn smérem do DOELVA
6. ZAPNEME (nahoru) ptepinace baterie 1 a2 (BATTERY 1 & 2). Piepina¢ (STNBY GEN)

DC POWER
BATTERV STBY (,

bude v poloze VYPNUTO (dole). & \eEN'BATr/%o
7. Nastavime ovladaci knoflik DC voltmeter do polohy (BUSES BATT) L
8.  Nastavime ovladaci knoflik palivoméru (palivové soustavy) do polohy (TOTAL) a

zkontrolujeme mnozstvi paliva na ukazateli. _ E’SHQSE
9.  Zapneme (nahoru) piepina¢ Transformatoru 36V do polohy (MAIN) na stfednim dolnim EQUIP
pulté. TEST

10. Zapneme (nahoru) piepina¢ méni¢ 115V (115VAC) do polohy MAN na panelu AC
POWER (zadni pavi bo¢ni panel). Rozsviti se kontrolka INVERTER ON.

11. Piepneme (dolu) piepina¢ RADIO/ICS do polohy RADIO (a), ovladacim knoflikem (R-
863 - zdroje radia) oto¢ime do polohy (VKP/UHF) (b), do polohy (AM) (c)
ptepneme piepina¢ CMND RADIO. Na stfednim dolnim pultu, zadame (d) *  VOLUME
frekvenci k spojeni s vézi.

12. Zapneme (nahoru) protipozérni ptepina¢ do polohy FIRE EXTING.

13. Zapneme (nahoru) piepina¢ podavaciho palivového ¢erpadla (SERVICE).

14. Zapneme (nahoru) piepinate LEVEHO a PRAVEHO ventilu palivového OSVEPIS‘
uzavéru (SHUT-OFF VALVES LEFT/RIGHT). Zaklapneme Cervené krytky. “i

AmM—-nr>Z

-

FIRE DETECTOR TEST

xl00°C
~

EGT APU AIR PRESS

FUEL SYSTEM

SHUT-OFF VALVES CROSS
APU STARTING LEFT RIGHT FEED BYPASS
START ) C AN

aull
L, 68\0\200 24

LNAN(U Q
FALSE

START

| - VOLTAGE - Il
CONTROL

ENGINE STARTING EXT

115VAC 36VAC
MAN

REFUEL

CAUTION:
DO NOT START OTHER STOP
LY ENGINE UNTIL AUTO CHECLSERVICE

IGNITION TEST
CONTROL IS OFF LEFT <> RIGHT TANK P
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15. Zapneme (nahoru) levé a pravé prepinace vyhiivani Pitotovi trubice
(HEATING PITOT LEFT/RIGHT) (podle potieby).

16. Zapneme (nahoru) piepina¢ Rezimu startu APU do rezimu

(START), panel APU STARTING.

17. Stiskneme tlacitko APU start (START) a podrzime jej 2-3 sekundy.
Ujistime se, ze teplota vystupnich plynti (EGT), tlak oleje a
vzduchu se po 9 sekundéch vysili. Pockdme az se APU stabilizuje
(ptiblizné 1 minutu).

18. Vybereme na panelu ENGINE STARTING levy motor pomoci piepinace
(doleva) LEFT—RIGHT (nebo motor, ktery je po sméru vétru) a druhy
ptepina¢ ptepneme (nahoru) do rezimu (START).

19. Uvolnime péku brzdu rotoru (smérem doli).

20. Stiskneme tlacitko start motoru (START) na panelu ENGINE STARTING apo 2
az 3 sekundach, za¢nou probihat startovaci sekvence motoru.

21. Vybereme (kliknutim) levou &ervenou paku uzavéru paliva (STOP ENGINE) a
presuneme ji do predni polohy. Otacky motoru (RPM) by se méli zvySovat.

22. Jakmile levy motor dosahne N1 RPM kolem 60-65 %, po¢kame 1 minutu, nez se
APU ochladi a vybereme pravy motoru.

23. Stiskneme tlac¢itko start motoru (START) na panelu ENGINE STARTING a po 2 ’
az 3 sekundach, za¢nou probihat startovaci sekvence pro pravy motor.

24. Vybereme (kliknutim) pravou ¢ervenou paku uzavéru paliva (STOP ENGINE) a
pfesuneme ji do pfedni polohy. Otacky motoru (RPM) by se méli opét zvysit.

APU STARTING

OIL_PESS
NORMAL OMI.

HU

OA‘
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RAL NM FORM oL ENGDJ rppm
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CLOCK  BATT

FIRE DETECTOR TEST

vly /C‘

e

AR PRESS

FUEL SYSTEM

SHt)[;I_'E?FF VALVES CROSS
RIGHT FEED B

— e VPASS

MO0 ¢ Zmo
—

OlL_PESS RPM
NORMAL NORMAL

ENGINE STARTING
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25. Jakmile pravy motor dosdhne N1 RPM kolem 60-65 %, opét - APU STARTING EGT APU AR PRES
pockame 1 minutu, nez se APU ochladi a stabilizuje. oy START o
26. Na panelu FUEL SYSTEM piepneme piepinace levého a pravého @ Sy ocr ALES ol
palivového ¢Cerpadla smérem NAHORU (TANK PUMPS @ b
LEFT/RIGHT). FALSE

START

27. Piidame plny plyn (GAS MAX) na pace kolektivu (doprava). oupess
28.Na panelu AC POWER piepneme piepinace generatoru e

2 ENGINE STARTING
(GENERATORS 1 & 2) do HORNI polohy.
29. Piepneme tlacitka usmeriiovace proudu (RECTIFIERS 1/ 2/ 3) do e \ % g }
HORNI polohy na panelu DC POWER. START _ -r  DONOT START OTHER sTOP @
30. Prepneme piepinace (PO) a (PT) ménici 36VAC & 115VAC do [P I SR Yy
rezimu AUTO (doli). @
31. Stiskneme tlacitko APU OFF k zastaveni APU.
32. Na levém trojihelnikovém elek. panelu pfepneme ptepinac (nahoru) & DC Powep
napajeni levého umeélého horizontu (LEFT ATT IND). & 4 ST, 4 9‘%@ PATTERY
33. Dale piepneme piepina¢ (nahoru) napajeni VK-53 (GYRO CUT ¥ .
OuUT). 5
34. Dalsi prepinac ptepneme napajeni RI-65 (AUDIO WARM) piepneme >
do HORNI polohy. e EEZZ,T%LE
35. Piepneme prepinac (nahoru) napajeni Dopplerova systému SPUU-52 2 TEST

(PITCH LIM SYS) a spole¢né na napdjeci skiinice DISS 15 (za 2
pilotem) nastavime ovladacim knoflikem do rezimu (OPER). Na
pravém troj. el. panelu pfepneme spina¢ napdjeni Dopplerové
navigace (DOPP)
36. Na levém troj. el. panelu pfepneme (nahoru) pepina¢ napajeni Jadro 1A (COMM RADIO).
37. Dale pifepneme (nahoru) piepinaé systému gyrokompasu (COMP SYS).

START RESET

38. Ptepneme piepinac (nahoru) napéjeni Pravého umélého horizontu (RIGHT ATT IND). & @
39. Ptepneme ptepina¢ (nahoru) koncovych svétel (BLADE TIP). SPEED? SPEEDI LM SYs
40. Ptepneme piepinac (nahoru) zableskovych svétel (ANTI-COLL LIGHT). WINDSHIELD WIPER (SPuUE2)

LEFT GYRO

ATTIND CUT OUT
(VK-53) (RI-65)

m ’

»
S RAL NAY FORM

SROUF |
BACK -1 RIGHT - 17 S ® NTERLOGK

FORWARD -17 WP =3 gpee _ 56 WIPER RED

SIDE - 0 DRIFT - 0

Lok MEMORY U % B%m

y - COMM COMP |
ADID SYs ATT IND L
= lGHT
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41. ZAPNEME Autopilota pro sklon a ndklon (rozsviti se kontrolka). =% ok , 2l

42. ZAPNEME (nahoru) spina¢ napajeni radarového vyskoméru (RADAR ALT). -

43. Pomoci zlut¢ho ovlddaciho knofliku nastavime (trojihelnik na stupnici) T S
ukazatele radiového vySkoméru ,,Nebezpecnou vysku“ a pomoci tlacitka :
TEST provedeme zkousku pfistroje, pfiblizné po 30 vtefinach se vyskomér
resetuje.

44, Stiskneme tlacitko resetu méfice zrychleni.

45. Zavieme okna

e Levé okno: LCtrl + C 5 i~ EESJ ® Sﬂt‘t&
e Pravé okno LShift + C (o T | 3 a7
46. Odbrzdime kola podvozku (W) N - ¥

LY

STBY

WARN
g g LTS
FTI  RHTC FT1 ON [(7

S

90 0 O

Fr2 LHTE NFT2 OFF
ENG EEG TEST

— 500

METERS 80
7,300 100

any
‘G)\
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1
2
3.
4

10.

11.

12.

13.
14.
15.

16.

17.
18.
19.
20.
21.
22.

Teplota oleje motoru
Pfipust plynu - na rukojeti kolektivu

Castecna zkouska akcelerace

Pfepinade AC GENERATORS (generatort) 1 a 2

Prepinace stridace 115V AC a 36V AC

Napajeci prepinac Rectifiers 1, 2, 3 (usmérriovace)

Prepinac Anti-collision light (zableskova svétla)
Prepina¢ EXT PWR (DC/AC) (pozemni napajeni DC)
Nastaveni ukazatele umélého horizontu

Prepinac Gyro Cut Out VK-53 (prepina¢ napdjeni korekce
gyromagnetickych kompas()

Prepinac¢ SPUU-52 T/R pitch limiter (SPUU-52 prepina& napajeni
omezovace vychylky ocasniho rotoru)

Pfepinac napajeni RI -65 audio warning systém (hlasového
vystrazného systému)

Tlacitko PITOT HEATER CONTROL (tla¢itko testu vyhtivani pravé
pitotovi trubice) (<100°C)

Tlacitko APU OFF
Prepinac rezimu startu APU a MOTORU

Napajeci prepina¢ COMP SYS (systému gyroskopického kompasu,
naviga&nich, komunikacnich a elektronickych pfistrojd pro let

Gyro Compass - Gyroskopicky kompas

Test signalizacnich Varovnych a Upozoriujicich kontrolek
Vyskomeéry

Radarovy vyskomeér

Autopilot - kanaly autopilota AFCS

Autopilot - kanaly autopilota AFCS

PRAKTICKE POSTUPY

DCS Mi-8MTV2 — Po spusténi motoru

KONTROLA PRI SPUSTENEM MOTORU

nad 30°C
Plny (Uplné v pravo)

Provést

Zapnout (NAHORU)

AUTO (DOLUO)

Zapnout (NAHORU)

Podle potieby
Vypnout (DOLU) a odpojit

Blokada a drzet

Zapnout (NAHORU)
Zapnout (NAHORU)
Podle potreby

Zkontrolovat
Stisknout (2 az 3 sekundy)

Uprostred

Zapnout/pohotovostni

Zarovnat
Ovérit
Nastavit
Zapnout/otestovat/nastavit
Zapnout
Test

[LAIt + LShift + 1 ]
[LAIt + LShift + 2 ]

[LAIt + LShift + 3 ]
[LAIt + LShift + 4 ]
[LAIt + LShift + 5]
[LAIt + LShift + 6 ]

[LCtrl + LShift + 4 ]
[LCtrl + LShift + 5 ]
[LCtrl + LShift + 6 ]

[RCtrl + 6 ]
[LCtrl + LShift + 7 ]
[RCtrl + RShift + N ]

[LAIt + LShift + F]

[LAIt + LShift + T]

[End]

[RCtrl + E], [RAIt + E]
[LShift + E], [LAIt + E]

[RAIt + RShift + U]

[LShift + , ], [LCtrl + . ]
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DCS Mi-8MTV2 — Po spusténi motoru

23. Komunikatni a elektronické pffstroje  Nastavitpodiepotfeoy

24. MAWS/SPS (systémy protiopatreni) Provést kontrolu

”

PRED POJIZDENIM

Schidky/dvere Zabezpeceny

Nr — Otacky hlavniho rotoru (RPM) 98% %2

Parkovaci brzda Uvolnit [LShift + W]

Nous W N
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DCS Mi-8MTV2 — Jak funguje ovladani vrtulniku
OVLADANI VRTULNIKU — TROCHU TEORIE

Co drzi Mi-8 ve vzduchu?

Rotor vrtulniku

K tomu, aby vrtulnik mohl vibec letét, je potieba silné motory, hnaci Ustroji a rotor, ktery svym tahem ,dostane™ vrtulnik do
vzduchu. Na vrtulniku Mi-8TV2 je pétilisty hlavni rotor (primér 21,3 metrQ) a tfilisty vyrovnavaci rotor (pridmér 3,9 metrd).

Hlavni rotor je roztacen dvéma turbohridelovymi motory TV3-117VM o vykonu 3800HP (koriskych sil). Pomoci slozité
regulace se na rotoru udrzuji konstantni otacky (196 otacek za minutu). Regulace automaticky udrzuje dané otacky tim, ze
méni vykon motorQ. Rotory maji vyhtivané &asti, aby byl vrtulnik schopen operovat i v podminkéach IMC (let podle pFistrojl)
a odoldvat U¢inkGm ndmrazy.

Nosny rotor

Nosny rotor je uréen k vytvareni vztlaku a tahu, potrebnych k letu vrtulniku. Pomoci nosného rotoru je prostfednictvim
automatu cykliky vrtulnik fizen vzhledem ke své podélné a pricné ose.

Nosny rotor je pétilisty a hlava nosného rotoru je upevnéna na hridel hlavniho reduktoru. Hlavni ¢asti hlavniho rotoru jsou
hlava rotoru, automat cykliky, listd a tlumi¢e torznich kmitl. Rotor se otaéi rychlosti 192 otaéek za minutu, tedy 3,2x za
vterinu.

Kloubova nosna rotorova hlava

1. Vztlakovy zavés;
2. Odporovy zaves;
3. Hydraulicky tlumic.

PRAKTICKE POSTUPY
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DCS Mi-8MTV2 — Jak funguje ovladani vrtulniku

Listy rotoru

Listy nosného rotoru vytvari vztlak potfebny pro let vrtulniku. List je vostino -
nosnikové délené konstrukce. Jeden list m& hmotnost 135 kg a mé&¥ 10,2 metrd. List
je jak geometricky, tak linearné nesymetricky. Listy jsou ukotveny k hlavé nosného
rotoru pomoci dvou ¢epd, které umozfiuji v uréitém rozsahu kyvani a mavani listd. To
ma vyznam z hlediska aerodynamiky celého vrtulniku.

Automat cykliky

Mechanizmus, ktery umozfiuje mé&nit Ghly nastaveni listd nosného rotoru a tedy velikost
a smér vyslednych aerodynamickych sil nosného rotoru. Velikost se méni
prostfednictvim zmény celkového Uhlu nabéhu nosného rotoru, tedy zména nastaveni
se u véech listd provede stejné. Smér vyslednice je m&nén pomoci ptisluéného sklonu
rovin otaceni talife tohoto automatu. To znamena, Ze v prib&hu jednoho cyklu se méni
Uhel nastaveni kazdého listu v zavislosti na jejich azimutalni poloze.

Tlumié torznich kmitd celého rotoru

Nejviditeln&jsi &asti tlumice je pét Zlutych krytl nad rotorovou hlavou. UvnitF kazdého
pouzdra je zavazi, které je otocné ulozeno na koncich ramen. Osy otaceni zavazi jsou
rovnobézné s osou otaceni nosného rotoru. Ramena spojuji zavazi s rotorovou hlavou.
Zavazi pFi vibrovani rotorové hlavy kmitaji s opa¢nou fazi, tim rusi plvodni vibrace
rotoru.

Vyrovnavaci rotor

Vyrovnavaci rotor vyrovnava reakéni moment a umoziuje smérové fizeni vrtulniku, je
trojlisty, tazny. Vyrovnavaci rotor najdete vlevo na ocasnim nosniku (ve sméru letu).
Hlava s listy je upevnéna na pfirubé koncového reduktoru, na levé strané ocasniho
nosniku. Je pohanén od hlavniho reduktoru pres hfidel transmise, vlozeny a koncovy
reduktor.

Zmeéna uhlu nastaveni se provadi pomoci nozniho fizeni z pilotni kabiny. Hlavni ¢asti
vyrovnavaciho rotoru jsou: hlava vyrovnavaciho rotoru, listy, mechanizmus nastaveni
listd, k systému ovladani patii omezovac vychylky SPUU-52, ktery dle hustoty vnéj&iho
vzduchu omezuje hodnotu maximalniho nastaveni Ghlu nabé&hu listd vyrovnavaciho

Podélnik

Mezilusekova
vlozka

Potah
Zebro

Vostinova

vyplni
Nosnik Patka
Protizavazi Odmrazovani

Schéma listu rotor

rotoru. Vyrovnavaci rotor se otaci konstantni rychlosti 1120 otacek za minutu. Tedy skoro 20x za vtefinu.

Hmotnost hlavy vyrovnavaciho rotoru je pfes 120 kg a hmotnost jednoho listu pfes 13 kilogramd. Vyrovnavaci rotor ma 3 listy.
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DCS Mi-8MTV2 — Jak funguje ovladani vrtulniku
CASTI VRTULNIKU

—, e Ny
HEAVAROTORU HRIDEL VYROVNAVACIHO ROTORU
VLOZENY REDUKTOR
LIST ROTORU

KRYTY p

CHLADIG oW " ‘ Q LOPATKA V.ROTORU
PROTIPRACHOVE ZARIZEN{ %

BRZDA ROTORU

OLEJOVE CHLADICE
VENTILATOR

HLAVNI REDUKTOR VR-14

HLAVA VYROVNAVACIHO
ROTORU

‘\ POMOCNA ENERGETICKA JEDNOTKA

HYDROBLOK SE ZASOBNIKY

TRUP VRTULNIKU

VYFUKOVE ROURY

MOTORY TV3-117 /L

ZAVESY MOTORU

ZAVESY HL. REDUKTORU

UNIKOVY VYCHOD

VNEJSI PALIV. NADRZ NAJEZDOVA RAMPA

OHRIVAC KO-50

KROVKY

UNIKOVY OTVOR

VNEJSI PALIVOVA NADRZ LEVA PODVOZKOVA NOHA

! SCHODY

POSUVNE OKNO POSUVNE DVERE  pALUBNI JERAB LPG-150

VSTUPNI KRYT
K MOTORUM
PREDNi PODVOZKOVA NOHA
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DCS Mi-8MTV2 — Jak funguje ovladani vrtulniku

Jak funguje ovladani vrtulniku

Rizeni vrtulniku je oproti letadlu mnohem sloZitéj$i. Pro¢? Protoze vrtulnik je nesymetricky. Proto u klasického vrtulniku pro
eliminaci reakéniho momentu rotoru musi mit ocasni vyrovnavaci vrtulku.

Vrtulnik se ovlada ve vsSech trech osach zménou velikosti a sméru sily tahu nosného rotoru a zménou velikosti sily tahu
vyrovnavaciho rotoru.

Vrtulnik ma tyto kanaly fizeni:

- Cyklické rizeni (Fidici paka) pro nastaveni rotoru do jakéhokoliv sméru (dopredny let, boceni a couvani).
- Nozni fizeni pro otaceni vrtulniku kolem svislé osy.

- Kolektiv pro zvySeni nebo snizeni tahu (stoupani - klesani).

- Pripust motoru (pokud nemate regulator).

Hiava hlavniho
rotor

pPaka kolektivniho

Fizeni . ( -/
J o < '
-~ ~ o \
-~
Paka cyklickeho ~G /,“ Vyrovnavaci rotor
Fizeni
-
of .
< f ! 1 Cyklicky okruh klonéni
e S . " A 5 Eh S
= 2 Cyklicky okruh boéeni
) v 3 Kolektivni okruh
s Pedaly nozniho Fizeni 6casm’ho 4 Quladagkecasnifereton

6’ (vyrovnavaciho) rotoru
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DCS Mi-8MTV2 — Jak funguje ovladani vrtulniku

Podélné a pricné fizeni ovlada pilot naklanénim paky cykliky (fidici paky). Tim se méni naklon talife cyklicky a vyvolava
cyklickou zmé&nu nastaveni tahu listG nosného rotoru v rlznych azimutech. Nasledkem toho se méni i smér pUsobeni sily tahu

nosného rotoru.

Vykyvny talir

S w
Paka cykliky potlacena do strany Paka cykliky potlacena dopfedu

Cyklické fizeni je umisténo primo pred pilotem a drzi se pravou rukou. Cyklické fizeni
umoznuje pilotovi ovladat vrtulnik okolo pricné a podélné osy. Podstatou pricného a
7 7 vrs 7 . . 7 v V T o] o] v . 7 7 v 4
podelného rizeni je cyklicka zmeéna uhlu nastaveni listu v prubehu jedné otacky rotoru. Tym
padem se na rotorovém disku nerovhomérné rozlozi vztlakova sila. Ta nakloni i vektor
vysledného tahu rotoru, pficemz vznikne horizontdlni slozka (Cervenou barvou), ktera

zplsobi pohyb vrtulniku v horizontalni roviné (obrazek vpravo).

PRAKTICKE POSTUPY

(Osa rotace

vrtulnik ' N
Vztlak A Vyslednad sila
l
)
Uhel nabéhu |
: Rovina disky
éti : rotoru
Tetiva '
1
Smeér : i
piitékajiciho -
vzduchu / e
\ Odpor
\ Rovina disku
\ rotoru
Smér
pfitékajiciho P

vzduchu ——————;}

— \

Smér letu
(pfid trupu sklonéna)

Osa rotace
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DCS Mi-8MTV2 — Jak funguje ovladani vrtulniku

VY SENT

LET DOZADU

OVLADACI POZICE PAKY
CYKLIKY NA HLAVNI ROTOR

Qdéui LET DOLEVA

BOCNI LET DOPRAVA )

VYSENT

Disk rotace Vykyvna

nosného rotoru dfska

Pohybem paky cyklického fizeni, nastavuje vykyvnou desku do pozadovaného uhlu.
Dochézi pFi tom k Upravé disku rotace nosného rotoru. Disledkem je zmé&na sméru
letu.
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DCS Mi-8MTV2 — Jak funguje ovladani vrtulniku

Smérové Fizeni se ovlada pedaly, jejich vyslapnuti zplsobi zmé&nu celkového nastaveni thlu nabé&hu listd ocasni vrtule, a tim i
jejiho tahu.

Ocasni rotor s kloubovym zavésenim listd

\\\\\\\

- R i &
WNEN Frotacs i
H

Stavéci mechanizmus Uhlu listu hiavniho rotoru [
! y (pravotodivy) /ﬂ"

zadniho vvrovnavaciho rotoru

Ukazka funkénosti hlavniho a zadniho rotoru: ,
https://www.youtube.com/watch?v=LFN304E umU /

Rotorova hlava ocasniho rotoru je vybavena osovym a vztlakovym zavésem. Svislé zavésy |

se zpravidla nepouzivaji, protoZe vliv Coriolisovy sily je maly. Pouzitim kloubového zavéseni
se snizuje vliv nesymetrie tahu a tim i namahani listl, hfidele vyrovnavaciho rotoru a

reduktoru. Vychyleni

Nozni Fizeni umoznuje ovladat vrtulnik kolem svisle osy. Pro vrtulnik ma jesté jednu
podstatnou funkci a to je vyrovnavani reakéniho momentu nosného rotoru (obrazek ; ; ‘ i
vpravo). Kroutici moment motoru se pfenasi na nosny rotor. Aviak stejné velky, ale R i
opacny orientovany moment se prenasi na trup vrtulniku. Tento moment se nazyva [ 1]
reakéni moment, ktery je nutné pomoci vyrovnavaciho rotoru eliminovat. Reakcni
moment narlsta se zvygovanim kolektivniho Ghlu nastavenych listd a naopak klesa

jeho snizovanim. :
Smér tahu

vyrovndvaciho rotoru
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DCS Mi-8MTV2 — Jak funguje ovladani vrtulniku

Sila tahu nosného rotoru se ovlddd pakou kolektivu, kterou se nastavuje celkovéd zmé&na Ghlu ndb&hu (stoupani) viech listl
nosného rotoru a sou¢asné pomoci regulace motory také nutny pracovni rezim motoru.

Zvysenim nebo snizenim Uhlu ndbéhu na vsech listech soucasné docilime stoupani nebo klesani vrtulniku.

Méni se ndbéh
thiu listu

PFipusft motoru

Dolni vykyvnd
b deska stoupéd

Kolektlv

Kolektivni Fizeni spojené s regulatorem otacek nosného rotoru se nachazi na levé strané pilota a drzi se levou rukou.
Kolektivni fizeni umoZfiuje pilotovi mé&nit kolektivné (ve stejném ¢ase na vech listech) Uhel nastaveni listd. To se projevi
narlstem pfi zdvihnuti kolektivu (obrazek nize) anebo poklesem pfi snizeni kolektivu vysledného tahu rotoru S. CoZ dovoluje
stoupani anebo klesani vrtulniku. Pri kolektivnim zvySovani resp. snizovani Uhlu nastaveni listu se méni odpor celého
rotorového disku. Proto se soucasné reguluje vykon motoru tak, aby udrzel konstantni otacky nosného rotoru.
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DCS Mi-8MTV2 — Jak funguje ovladani vrtulniku
Kolektiv dole

Listkless

Uhe/ <
rastarvery
listu

i‘%

_Kolektiv nahore

[

Cyklickd zmé&na nastaveni listu v prib&hu
otaceni, pro dopredny let.

(Po — pocatecni Uhel nastaveni listu; eA-

zmeéna uhlu nastaveni listu;
©®m — maximalni Uhel nastaveni listu)

Uhel 3
nastaren:
listu

Uhel nabé&hu listu hlavniho rotoru p¥i zvedani paky kolektivu.

.. Zadny thel nabéhu
% Mirny thel nabéhu
x Piny thel nébéhu
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DCS Mi-8MTV2 — Jak funguje ovladani vrtulniku
Par teoretickych informaci a rad od pilotti Mi-8 a Mi-24 z praxe

Zvednete-li kolektiv, vrtulnik se zacne otacet kolem svislé osy - takze musite vysSlapnout nohu. Kterou nohu? U pravotocivého
rotoru vysSlapujete pravou (Mi-8). A protoze se vyslapnutim nohy zménily poméry na pri¢né ose, je nutno jesté cyklickym
Fizenim zvysit pravy naklon. Proto je dlleZité védét, jak se u kterého vrtulniku otad&i rotor. Jeden kandl Fizeni ovliviiuje druhy.
Pilot se tak pracné uci psychomotorické pohyby - aby v pripadé opacného smyslu otaceni rotoru u jiného typu vrtulniku musel
zacinat Uplné znovu.

Prvni odlis$nost je ta, ze vrtulnik |étd neustéle v malém naklonu nékolika stupfill (kolik stupfid to zavisi na dopredné
rychlosti a na pouzitém vykonu). Ve visu vrtulnik s pravotodivym rotorem (Mi-8) visi s pravym naklonem. Nikdo se tomu
nedivi, ale za letu se vSichni zoufale snazi letét s kulickou uprostred rysek pricného sklonomeéru, ktery je orientovan kolmo k
podlaze vrtulniku.

Kdy je dllezité letét ve sprdvném naklonu (pravotoé&ivy rotor)?

Pri strelbé nerizenymi raketami, jinak raketa leti doleva. Pri dojezdu se musi pristavat na pravé kolo, jinak se pristava v
traverzu. Pri letu s bfemenem v podvésu. Souvrat doprava jde stejné dobre jako souvrat doleva, kdyz se leti ve spravném
naklonu.

Rozbihani maximalné zatizeného vrtulniku se provadi tak, aby tah vrtulky pomohl vrtulnik rozbéhnout - to znamena bocenim.
Navic se vyuzije i to, ze vrtulnik je bez naklonu. Levym bocenim rozbihany vrtulnik (pravotocivy rotor) nikdy nepoklesne, tak
jako pravideln& poklesne pfi rozbihani smé&rem dopfedu. N&ktefi vojensti piloti na to, Ze je to nejrychlejsi zplsob vzletu ptisli
sami, ale na jednom cviéeni v 70. letech byli za to dokonce potrestani! Trestajici byli samozfejmé stafi piloti letount
(kluzak(), ktefi moc toho o nesymetri¢nosti vrtulniku nevédéli. Proto ani neni tak dlleZité, aby vrtulnik mél kolovy podvozek
pro rozbihdni vrtulniku po zemi - staci lyze. Aby pilot pfi rozbihani vrtulniku bocenim vidél do sméru vzletu, musi sedét na
levé strané u pravotocivého rotoru, ¢i na pravé strané u levotocivého rotoru. Proto sedadlo velitele vrtulniku u Mi-8 je levé a
u R22 pravé.

Druhou odliSnost ma na svédomi precesni pohyb setrvacniku, v tomto pripadé rotoru. Pfi uvadéni vrtulniku za letu napr. do
pravého ndklonu, prid vrtulniku ma tendenci stoupat a let ma podobu pravé stoupavé spiraly. Bavime se o pravotocivém
rotoru. Pri uvadéni do levého naklonu, pfid klesa. Pro¢? Vymontuijte si kolo z vaseho bicyklu, uchopte ho za hridel obéma
rukama s osou kolmo k zemi, kolo roztocte se smyslem otaceni jako u vaseho vrtulniku a zkuste ho naklonit. V prstech
ucitite, Ze kolo ma tendenci se vychylit sm&rem o 90 stupfid jinym. V u&ebnici fyziky si to teoreticky mizete potvrdit. U
vrtulniku s pravotodivym rotorem je eliminace precesniho pohybu jednodusi, z dlvodu, ze pohyb cyklikou se d&je zhruba ve
sméru - doleva pritdhnout a doprava potlacit, coz Ize jednoduse provézt pohybem dlané v zapésti. U levotocivého rotoru se
cyklika vychyluje - zleva potlacit na doprava pritahnout, coz je nevyhodné.
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DCS Mi-8MTV2 — Jak funguje ovladani vrtulniku

Treti odliSnost ma pricinu v ménicim se reakénim momentu rotoru v zavislosti na pohybu pakou kolektivu. Prizvednete-li
kolektiv u pravotocivého rotoru, vrtulnik se pocne otacet doleva. Pro¢? Prizvednutim kolektivu chcete stoupat, takze jste
zvysili tah rotoru, ktery je ale primo Umérny na dodavaném vykonu od motoru a tim téZ na krouticim momentu. Zvysi-li se
kroutici moment a tah ocasni vrtulky se nezméni vyslapnutim pravé nohy, vrtulnik se po¢ne otacet doleva, protoze se

soucasné zvétsil reakéni moment. Proto soucasné s prizvednutim kolektivu je nutno automaticky vyslapovat pravou nohu k
eliminaci reakéniho momentu rotoru.

Ctvrta odlisnost je v ovladani pripusti motoru u vrtulnikd nevybavenych automatickou regulaci. Co to je? Pfizvednete-li
kolektiv u vrtulniku, ktery nema automatickou regulaci, rotor okamzité za¢ne snizovat svoje otacky. ProC? Prizvednutim
kolektivu chci po rotoru, aby daval vétsi vykon, ale motor dodava jen tolik, nakolik je pfipusti nastaven (vyuzitelny vykon) se
neméni. Energeticky je tento stav nevyrovnany, proto otacky rotoru klesaji. Co s tim. Pridat plyn. Jak? Otocenim rukojeti
plynu na kolektivu. Potom tedy soucasné pri pohybu kolektivem automaticky pootacite spravnym smeérem pfripusti.

Cely clanek zde: http://www.vrtulnik.cz/teorie/pilotaz.htm

PRAKTICKE POSTUPY

65


http://www.vrtulnik.cz/teorie/pilotaz.htm

DCS Mi-8MVT2 — Vzlet a pfistani
JAK PROVEST HORIZONTALNI VZLET

1. Predtim nez zaCneme stoupat, musime
vykompenzovat kroutivy moment hlavniho
rotoru, k tomu nam pomahaji pedaly ovladani
Uhlu nastaveni listG vyrovnavaciho rotoru

2. Pouzijeme cyklickou paku Ffizeni k usmérnéni
vrtulniku (doprava a dozadu)

3. Velmi jemné pritdahneme pdaku kolektivu (paka
sdruZeného ovladani listG hlavniho rotoru, kterd
ovldda stoupani a klesani a plynovou pfipust) a
zahajime stoupani.

4. Prvni provadéna stoupani jsou velmi tézka.
Spatné  odhadnuti  kroutivého momentu
vrtulniku, bude mit Casto za nasledek, ze vas

vrtulnik bude tancovat francouzsky Kankan KOMPENZUJEME KROUTIVY
hodne dlouho dobu. V prvni rade je treba s timto MOMENT HLAVN[HO ROTORY

kroutivym moment pocitat: je proto zapotrebi v
prvni Ffadé provést stabilizacni (vyrovnani)

opatreni vrtulniku jesté predtim, néz zacneme v ___-,’______
provadét stoupani. o ‘ L

5. Ovladanim tlagitka “TRIMMER” (VYVAZOVANI - POSUNUTIM KORMIDLO
na cyklické pace) si  nastavime Uhel DOPRAVA, OTOCIT

vyrovnavaciho rotoru k vyrovnani kroutivého
momentu, ktery zlstane nastaveny na fidici pace
"pfi vzletu". Méjte vSak nepaméti, Ze nastaveni y
trimeru (vyvazovani) na vrtulniku funguje trochu | e . )/
jinak, nez trimer v letadle. : g

6. Je tfeba pocitat se zménénou reakci rotoru po
Upravé vyvazeni.

DOPRAVA A DOZADU
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DCS Mi-8MVT2 — Vzlet a pfistani

VZLET

Poznémka: Je mnoho zplsobu jak provést vzlet s MI-8. Jaky zpdsob vletu pouZit zaleZi na hmotnosti nakladu,
terénu a druhu mise.

1.

2.
3.

Pred vzletem je tfeba zkontrolovat veskeré svételné kontrolky a ukazatele pro béh motoru (tlak & teplota),
zda sviti zelené.

Dale je treba zkontrolovat, zda vSechny letové a navigacni pristroje jsou spravné nastaveny.

Provedeme svisli stabilni vzlet (viseni) a udrzujeme vysku 3 m, potom je mozné provést primi vzlet podél
drahy. S Mi-8 je mozné také popojizdét po draze: staci potlacit ridi¢i paku cyklicky smérem dopredu, aby se
predni kolo dotykalo zemég, velmi jemné zvedneme paku kolektivu posunutim nahoru, a pomoci brzdové paky
podvozku a pedalt (ovladani sméru), se snazime s vrtulnik popojizdét po draze.

. Kdyz vrtulnik srovhame do linie, nastavime otacky motoru nejméné na 92%.

Potlac¢ime prid’ vrtulniku mirné dopredu, abychom ziskali horizontalni rychlost. Prizvednuti paky kolektivu, by
nemeéla byt jiz zapotrebi, jelikoz jsme v pozici visu (vznasSime se nad zemi). Tento provedeny vzlet se provadi
nejCastéji a je taky nejbezpecnéjsi. Kdyz se pokusite o vzlet s maximalnim vykonem, ktery bude pfi pojezdu
vice zat&Zovat listy rotoru, miZe tento vzlet skonéit tragicky, je-li vrtulnik pfili§ zatizen, nebo nejsou brany v
uvahu okolni podminky. Proto doporucuji provadét normalni (svisli) vzlet, jelikoz je velmi nepravdépodobné,
Ze budete litat bez zatizeného vrtulniku. Je |épe provadét bezpecné postupy, nez potom litovat.

NORMALNI VZLET: Udrzujeme vykon motoru, tim zaéneme vytvaret vice a vice prechodového vztlaku k
prirozenému stoupani. Pfi stoupani se budeme snazit udrzovat rychlost na 120 km/h.

.
P |
-

Vertikalni (svisly) vzlet pfi zvysenych otackach rotoru, pomoci pfizemniho efektu.
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DCS Mi-8MVT2 — Vzlet a pfistani

Vertikalni (svisly) vzlet pfi zvySenych

otackach rotoru, bez prizemniho efektu.

Vzlet s rozjezdem (jako letadlo)

PRAKTICKE POSTUPY
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DCS Mi-8MVT2 — Vzlet a pfistani
VIZUALNI PRISTANI

Poznamka: Kdyz se nad tim zamyslite, tak si reknete, ze pfistani z vrtulnikem je podobné jako s letadlem: musime
udrzovat sestupovou rychlost a smér, dosahnou mista pristani, pristat na kruhovém heliportu a nakonec vypnout
motory. Jenomze, vrtulnik mGze pristat vice zplsoby. Kazdé pfiblizeni a pristani bude zaviset na typu pfistavaci
zény (LZ - landing zone) a druhu mise, kterou pravé plnite.

1) Zacneme provadét sestup z vysky 2000 m. Letime smérem k zadanému bodu drahy letisté. Je tfeba brat
v Uvahu fyzikalni jev nazyvany Vortex Ring State - virovy prstenec na rotoru (nahli pokles vztlaku na rotoru,
pri pomalém klesani kolem 40 km/h). VRS bude popsany nize.

2) Pomoci paky kolektivu a cyklické paky rizeni udrzujeme rychlost sestupu 120 km/h v rozsahu mezi 3-5 m/s.

3) Ve 100 m, snizime rychlost na 60 km/h: zaéneme pocitovat propad vrtulniku, protoze proud vzduchu od rotoru
je srazen proudem vzduchu mificim zespoda na vrtulnik béhem klesani. Prizvedneme paku kolektivu (podle
potreby), abychom udrzeli prfimi smér trajektorie k zadanému bodu pfristani a pomoci paky Fizeni snizujeme
rychlost (paku naklanime mirné dozadu).

4) Ve vysce tri metru provedeme viseni nad mistem pristani. Pfed dosednuti na vybrany heliport, zvedneme (podle
potieby) paku kolektivu "k ztlumeni" nahlého poklesu vztlaku (zplsobeny ztratou rychlosti).

5) Kdyz provedeme viseni ve 3 metrech nad cilovym mistem pfristani, musime pomoci paky kolektivu, pomalu
redukovat rychlost a tim provést bezpecnéjsi pristat.

Poznamka: Bude to vyZadovat jesté hodné praxe, nez zacnete provadét lety a &elit riznych situaci, pri kterych
budete provadét rizné druhy pfiblizeni a pFistani. Proto je ddleZité, nez zacnete litat, naudit se zvladat zaklady
viseni (vznaseni se): to vam pomdzZe provadét viseni za riznych podminek.
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Imaginary centerline

Figure 9-20. Plan the turn to final so the helicopter rolls out on an
imaginary extension of the centerline for the final approach path.
This path should neither angle to the landing area, as shown by
the helicopter on the left, nor require an S-turn, as shown by the
helicopter on the right.

Rychlé snizeni rychlosti nebo zastaveni.
PRAKTICKE POSTUPY

DCS Mi-8MVT2 — Vzlet a pfistani

Priblizeni pod uhlem 5°

Ptiblizeni s malé vysky a pristani za letu (podobné pristani jako letadlo)

Priblizeni pod uhlem 15°

3,

Priblizeni s prudkym klesanim.




2 B B

o.

10.
11.

12.

13.
14.
15.

16.
17.
18.
19.

20.

21.
22.

Pozice vrtulnikd

Paku parkovaci brzd

Kliny pod kola

Autopilot - kanaly autopilota AFCS/Auto
Pfepinac navigacnich a pozi¢nich svétel

Prepinac SPUU-52 T/R pitch limiter (SPUU-52 pfepina& napdjeni
omezovace vychylky ocasniho rotoru)

Pfepinac napajeni RI -65 audio warning systém (hlasového vystraZzného
systému)

Prepina¢ Gyro Cut Out VK-53 (pfepina& napajeni korekce
gyromagnetickych kompas()

Pfepinace ENG DUST PROT Right/Left (PZU) (protiprachovéd ochrana)

PrepinaC ANTI-COLL LIGHT (zableskova svétla)

Napajeci prepinac COMP SYS (systému gyroskopického kompasu,
naviga&nich, komunikacnich a elektronickych pfistrojd pro let

Napajeci prepinac Rectifiers 1, 2, 3 (usmérriovace)

Pfepina¢e AC GENERATORS (generdtori) 1 a 2

Pfipust plynu - na rukojeti kolektivu

Cervené paky uzavéru paliva pro levy a pravy motor
Klesnuti otacek motoru

Brzdéni rotoru

Prepinac FIRE EXTING (testovaci spinad protipoZarniho systému)
Uzaviraci ventily paliva

Prepinace TANKS PUMPS (palivovych Cerpadel leva/prava)

Otocny prepina¢ FUEL METER (palivové soustavy)
PrepinaC TRANSF (transformator 36V)

PRAKTICKE POSTUPY

DCS Mi-8MVT2 — Motor

VYPNUTI MOTORU Mi-8

Proti vétru
Zajistit
Podle potreby
Vypnout (Cervené tlacitka)

Podle potieby
Vypnout (DOLO)

Vypnout (DOLO)

Vypnout (DOLO)

Vypnout (DOLO)
Vypnout (DOLD)

Vypnout (DOLO)
Vypnout (DOLO)

Vypnout (DOLO)
Uplné doleva
Uzavrit (DOZADU)

MIN 50 sekund
Podle potreby (< 20 % Nr )
TEST (DOLO)
Vypnout (DOLU) (0% N1)

Vypnout (DOLO)

Vypnout (OFF)
Vypnout (DOLO)

[LShift + W]

[RCtrl + 4 ], [RCtrl + 2 ]
[LAIt + LShift + T]

[nedefinovano]

[LAIt + LShift + F]

[RCtrl + D ]/ [LCtrl + D ]
[RCtrl + 6 ]

[RAIt + RShift + U]

[LCtrl + LShift + 4 ]
[LCtrl + LShift + 5 ]
[LCtrl + LShift + 6 ]

[LAIt + LShift + 1 ]
[LAIt + LShift + 2 ]

[ RCtrl + Page UP ]
[ RCtrl + Page DOWN ]

[RAIt + 5], [LAIt + 6]

[RShift + 2]
[RShift + 3]

[RShift + RCtrl + B]
[LAIt + LCtrl + F ]



DCS Mi-8MVT2 — Motor

Pfepinac Anti-collision light (zableskova svétla) Vypnout (DOLD) [RCtrl + 6 ]

26. Napajeci prepina¢ RADAR ALT (radarového vyskoméru) Vypnout (DOLD) [LAIt + LShift + M ]

Podsviceni pfistroji a kabiny Vypnout (OFF)

[LCtrl + LShift + 1 ]

Prepinace Baterii 1 a 2 Vypnout (DOLU) [LCtrl + LShift + 2 ]

PRAKTICKE POSTUPY
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DCS Mi-8MVT2 — Motor
Pohonnd jednotka MI-8

Motor TV3-117VP

Motory TV3-117 je hlavni pohonnou jednotkou vrtulnikd Mi-8. Tento motor je turbo-hfidelovy s vykonem 2000 az 2400
konskych sil.

Zakladni schéma turbo-hfidelového motoru TV3-117

|P., T, ’P.., Ts IP o 13 lP., Te

hoe{)

I

=

Kompresor dvanacti stupriovy

Hridel spojujici dvoustuprniovou turbinu
s kompresorem

Prstencova spalovaci komora
Dvoustupnovou turbina kompresor
Dvoustupnova volna turbina

Vystupni Ustroji

Hridel od volné turbiny do reduktoru

N

Nouhw

Motor TV3-117 je uréeny pro pohon rotoru vrtulniku a pomocnych agregatli. Za axidlnim vstupnim Ustrojim najdeme dvanacti stupfiovy
axialni kompresor, ktery stlacuje vzduch pro prstencovou spalovaci komoru. Hned za ni se nachazi dvoustupriova kompresorova turbina a
nasledné volna dvoustupriova turbina, ktera je axialni a reakéni.

Oba motory na vrtulniku pracuji nezavisle, coz umozfiuje samostatnou praci jednoho motoru v pfipadé vysazeni druhého. Motor je spoustén
pomoci APU, kterd vytvari proud vzduchu. Ten je pfivadén na turbinu vzduchového spoustéce. Spoustéc roztaci kompresor motoru a pfi
urc¢enych otackach dojde k zapaleni paliva, po odpojeni spoustéce je motor schopen akcelerovat a udrzovat volnobézné otacky.

Motory jsou vybaveny systémem automatické regulace otéd&ek nosného rotoru a synchronizaci vykont obou motorl. Kromé automatického
ovladani je mozné motor ovladat i ru¢né, pricemz automatické ovladani je hlavni systém a rucni systém zalozni.
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DCS Mi-8MVT2 — Motor
Princip motor TV3-117

Proud vzduchu prochazejici pfes vstupni Ustroji je stlacovan ve dvanactistupfiovém axialnim kompresoru. V prstencové spalovaci komore
ziskdva hotenim tekutého paliva tepelnou energii, kterd se z ¢asti spotifebuje k pohonu kompresoru a motorovych agregatl. Zbyla &ast
energie je predana na dvoustupfiovou volnou turbinu. Vykon volné turbiny je pfes drazkovany torzni hfidel pfedavan do reduktoru
vrtulniku, k pohonu nosného a ocasniho rotoru a pohonu drakovych agregatt. Vystupni natrubek odvadi vystupni plyny na pravou nebo

levou stranu vrtulniku, v zavislosti na misté jeho montaze

generatorova turbhina vystupni plyny

kompresor

vstup do motoru

prstencova spalovaci . i hridel volné turbiny
volnad turbina

komora

Schéma principu turbo-hfidelového motoru
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DCS Mi-8MVT2 — Motor
Rezimy motor TV3-117

Volnobézny rezim odpovidd minimalnim otackdm rotoru turbokompresoru, pri kterych je motor schopen samostatné stabilni prace.
Doba nepftetrzité prace motoru na tomto reZzimu je omezena kvili nedostateénému mazani a nebezpedi prehiati motoru.

I1. cestovni rezim motoru odpovida ekonomické rychlosti letu vrtulniku, pfi které je nejmensi potirebny vykon vykonné jednotky. P¥i
dané rychlosti je nejvétsi zaloha vykonu, nejmensi spotfeba motoru a z toho vyplyva nejdelsi doba letu vrtulniku. Doba nepretrzité prace
motoru se pfi tomto reZimu neomezuje.

I. cestovni rezim motoru odpovida optimalni rychlosti letu vrtulniku, pfi které potifebny vykon motoru je vyssi a tim je i vétsi spotreba
paliva, zaroven je vyssi rychlost letu vrtulniku a vrtulnik uleti nejdelsi vzdalenost. Doba nepfetrzité prace motoru se pfi tomto rezimu
neomezuje.

Nominalni rezim je definovan poctem otacek rotoru motoru, které jsou pfiblizné o 3 - 4 % nizsi, nez jsou otacky maximalni. Doba
nepretrzité prace motoru na tomto rezimu se omezuje. Nominalni rezim chodu motoru se vyuziva pfi letech vysokou rychlosti, pfi
prudkém stoupani apod.

Vzletovy (maximalni) rezim je definovan maximalnimi ota¢kami rotoru motoru (turbokompresoru) a maximalnim vykonem motoru.
Doba nepfetrzité prace motoru na tomto rezimu se omezuje. Vzletovy rezim motoru se vyuziva pfi vzletu vrtulniku nebo pfi letu
maximalni rychlosti.

Zakladni provozni omezeni
a) doba prace motoru na rezimech za resurs
- na vzletovém rezimu 5%

- na nominalnim rezimu 40%

b) pFipustna doba nepretrzitého chodu motoru v jednotlivych rezimech

- vzletovy rezim max. 6 min

- nominalni rezim max. 60 min
- volnobézny rezim max. 20 min
- cestovni rezim bez omezeni

Poznamka: Minimalni doba mezi opakovanymi pfechody na vzletovy nebo nominalni rezim po odpracovani pFipustné doby chodu motoru v
Jjednotlivych reZimech je 5 min.
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DCS Mi-8MVT2 — Motor

Limitni omezeni motoru

Maximalni provozni limity TV3-117VM (pfi vSech rychlostech a vyskach letu za vSech teplotach okoli) jsou zobrazeny v tabulce.

Maximalni pripustna

Maximalni povolené otacky

N rd lk I I o v
astaveni vykonu tepl ota plyni pred turbokompresoru (N1)
turbinou kompresoru
Maximalni vykon 990°C 101.0 %
Vzletovy rezim 990°C 101.0%
Maximalni cestovni rezim 955°C 99.0 %
l. cestovni rezim 910°C 97.5%
Il. cestovni rezim 870°C 95.5%
IDLE — volnob&zny re¥im 780°C 60 — 66 % Ukazatel PTIT - teploty plynd pfed turbinou kompresoru (°C)

Ukazatel ITE-2T - Dvou ru&i¢kovy ukazatel
otacek turbokompresoru motoru (% max. RPM)

Rucicka s Cislem 1 - levy motor
Rucicka s &islem 2 — pravy motor

Povolené odchylky otacek turbokompresoru na rezimech

Nominalni a I. cestovni rezim + 0,5%
I1. cestovni a nizsi rezim +0,7%

Maximalni rozdil otacek rotoru turbokompresoru pfi spole¢né praci obou motor

Nominalni a I. cestovni rezim 2%
PFi uvedeni do ¢&innosti omezovade teploty plynl 3%
Pfechodové rezimy neudava se
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DCS Mi-8MVT2 — Motor

Provozni omezeni RPM, teploty a tlaku oleje

Otacky (RPM)
hlavniho Teplota oleje °C

rotoru

Tlak oleje

kg/cm? 5 S
Nastaveni vykonu 2 (ke/em’) o 2
2 3 — 2 g E 9
S o c 0] cg = =
b = O = c ¢
= > © S o) S QON 5 = 0
c = c = £ s s N T
S ¢ 9 = o .9 90 E&
£5 2% 3 g Z93 £%879
S E S E > a S cso =eao0
IDLE - volnobeh 40- -70 >2
el ke Ukazatel EMI-3RI
I. cestovni rezim 95 + 2 35+ 0,5 150 80-140 70 30 - Ukazatel tlaku
(kg/cm?) [na levé strané€]
Il. cestovni rezim 95 + 2 35+05 150 80-140 70 30 a teploty oleje (°C) [na
! ! pravé strané] motoru
MAX cestovni rezim 95 + 2 35+0,5 150  80-140 70 30
Vzletovy rezim 93 + 1 35+0,5 150 80-140 70 30
MAX vykon 93+£2 - 35+0,5 150 80-140 70 30

S0

-

Ukazatel ITE-1T - Ukazatel otdéek hlavniho rotoru (% max. RPM)
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Provozni limity reduktori

Maximalni provozni limity hlavniho reduktoru

a) Tlak oleje:
e VreZimu volnobéhu - IDLE - > 0,5 kg /m?;
e Jiny rezim nastaveni vykonu - 3,5+ 0,5 kg/m?;

b) Teplota oleje:
e Maximalné 90 °C;
e Doporucena 50 - 80 °C; : -
e Minimalni pocatecni teplota oleje (pro ovladani vice rezimu L7 i = T

volnobéhu) -15 °C;
o s L v v s °
* Minimalni teplota oleje pri nepretrzitem provozu + 30 °C. Ukazatel EMI-3RVI - Tii ru&i¢kovy ukazatel teploty a tlaku reduktoru

c) Provozni omezeni otadek hlavnich rotord viz tabulka. - nahofe: tlak oleje hiavnim reduktoru (kg/m2)
- vlevo: teplota oleje vlozeného reduktoru (°C)

- vpravo: teplota oleje koncového reduktoru (°C)

Maximalni prekrocujici limity RPM, % - otacky hlavniho rotoru Maximalni povoleny cas

Maximalni vykon & Vzletovy vykon maximalné 103% 10 sekund
Maximalni vykon & Vzletovy vykon maximalné 88% 30 sekund
VSechna nastaveni nad cestovnim rezimem maximalné 101% 20 sekund
VSechna nastaveni pod cestovnim rezimem maximalné 103% 20 sekund
IDLE - volnobézny rezim 55 do 77 (40 do 55 s jednim motorem) 20 minut

I. cestovni rezim maximalné 97% Bez limitu

. cestovni rezim maximalné 97% 60 minut
MAX cestovni rezim maximalné 97% 60 minut
Vzletovy rezim maximalné 94% 6 do 15 minut
MAX vykon maximalné 94% 6 do 60 minut

Teplota v prevodové skiini reduktoru a zadniho smérového reduktoru mdze byt maximalné 110°C.
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DCS Mi-8MVT2 — Motor

MOTOR & VYKONNOSTNI LIMITY

Maximalni vzletova hmotnost 13 000 kg

Maximalni rychlost 230 km/h

Maximalni rychlost hlavniho rotoru 101% maximalné na 20 sekund

Maximalni EGT (teplota vystupnich plyn() 880 °C (pro normalni provoz mezi 720-750 °C)
Minimalni rychlost hlavniho rotoru 88% maximalné na 30 sekund

Minimalni rychlost hlavniho rotoru béhem autorotace  70%

5) &

4
-

3 "'

2 ) n=2594 min/} |4
1 ; 4°30 s Ny
‘ n=2594 m W n=1120 min'1
- P - -
n=192 min =
n=6031 min— 7= - —
8) Ol og
ST

N7
Q}Gﬂ’ n=15000 min"

3

Hnaci systém vrtulniku

1. - olejovy chladi¢; 2. - hlavni reduktor VR-14; 3. - hfidel vyrovnavaciho rotoru; 4. - vloZeny
reduktor (prevodovka); 5. - Zadni ¢ast hnaci hridele vyrovnavaciho rotoru; 6. - koncovy reduktor
vyrovnavaciho rotoru; 7. - motor TV3-117VM; 8. — Olejovy chladic.
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DCS Mi-8MVT2 — Protipozarni system
PROTIPOZARNI SYSTEM - PROVOZ

KdyZ letite na nepratelském Gzemi, mUZete byt vystaveni stfelbé a na palub& muZe vzniknout pozar. Nicméné, p¥i zjisténi
pozaru, indikatory a protipozarni systém vam mohou pomoc zlstat ve vzduchu, i kdyZ na palubé& vnikne poZar.

1. Nastavime napajeci jistice protipozarniho
systému do polohy ON - ZAPNUTO (NAHORU)

e Tyto jistice napdji indikatory pozarniho
systému a po dvou lahvich s hasivem pro
kazdou detekéni zénu. Signalizace
(WARNING), 1 a 2 fadu vlevo (MAIN DISCH)
a 1 a 2 druha fadu vpravo (ALTN DISCH).

WARN- MAIN DISCH ALTN DISCH

ON FIRE EXTINGUISHING SYS
| & |

Bl OFF

2. V pripadé pozaru se na levé palubni desce
velitele rozsviti Cervena signdlni kontrolka

FIRE. "
iZjistenaydetekee;

3. Podivejte se na horni panel protipoZarniho pozany
systému, abyste zjistili zdroj pozaru a stiskli sEhe
tlag¢itko PRVNIHO RADU (MAIN DISCH) g ~
protipozarniho systému, u kterého byl A 5“,’:23‘,’,"”

identifikovan pozaru. ’:ogrzl'lf,’éh;s,;‘;‘z
e Na obrazku s modrym oznacenim sloupcd,
jsou zobrazeno ¢&tyfi rGzné detekéni zény
systému (a - LEVY motor, b - PRAVY motor, [RiEr1CR"
c - KO-50 ohfivac spalovani paliva, d - hlavni uhaseni poZaru e
prevodovy rotor, palivové nadrze a APU). e Rahve 'R'%FVY;'RN
o Je-li zjistén pozar na napriklad na LEVEM
MOTORU (rozsviti se dcervené varovna
kontrolka FIRE LEFT ENG), stiskneme horni
tlatitko PRVNIHO RADU (MAIN DISCH)
protipozarniho systému v prvnim sloupci.
Tlacitka v prvnim Fadku aktivuje hasivo z
prvnich lahvi. T3k atk
e KdyZ je pozar LEVEHO MOTORU uhasen, méla ROLEEEIN-LEETT
by cervené varovna kontrolka po 10s [EERHERGAL LEFT ENG CRANK
zhasnout, ale Zluta kontrolka (MAIN DISCH)
zUstane svitit. K vypnuti tohoto varovani,
mUzete pouzit tla¢itka (FIRE WARN OFF).
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DCS Mi-8MVT2 — Protipozarni system
PROTIPOZARNI SYSTEM — SIGNALIZACE A KONTROLA SYSTEMU UPOZORNENI

Postup popsany na posledni strance je velmi, velmi zjednoduseny. Upiny postup najdete v kapitole "7.6 FIRE PROTECTION
SYSTEM "v Belsimtekové manuadlu na str. 179 az 188. Predchozi tutorial pfedpoklada, ze vSe funguje podle ocekavani, ale ve
skute¢nosti to tak jednoduché neni. Pfed kazdym letem je tfeba zkontrolovat funk&nost protipozarniho a detekéniho systéma
(zda je funkéni nebo ne). To je dlvod, pro¢ je panel "protipozarniho systému" na stfedovém vrchnim panelu.

e Testovaci panel protipozarniho systému je napajeny pres sb&rnou baterii pomoci pfepina&ll ,protipozarni signalizace™ a oto¢ného
PREPINAC KONTROLI PROTIPOZARNIHO SYSTEMU (4). Signalizaéni zafizeni je integrovana do $esti monitorovacich kanal@. Pro
sledovani téchto testovacich kanalu, je zapotrebi nastavit tento oto¢ny spinac na danou pozici na stupnici. Signaliza¢ni zafizeni se
zobrazi (rozsviti), jeli rozsvicena pfislusna kontrolka ,DETECT TEST - test detekce pozaru" (3).

e Rozdé&leni skupiny rdznych signalnich jednotek pro monitorovani kanalu je uvedeny v nasleduijici tabulce:

: ., Monitorovaci kanaly o,
Monitorovani Svitici

Zzjisténiipozaru zarizenit1=-2=3=4=5~6
- . : nebo'vypnuti
jednotky I 1 m v v Vv signalizace
FIRE QETECTOR TEST
Levi motor Hofi levy motor
X X X
Pravy motor Hofi pravy motor
Y X X X pravy FIRE
EXTING
Hlavni prevodovy Hofi hlavni rotor
rotor, palivové X X X X AI-9 ,
nadrze .'
Motor AI-9V w7 | Hofi motor AI-9V d
TEST
KO-50 ,ol'lﬁ'va_(“: 7 | 57 Hofi KO-50 FEE sQ®Bs \
spalovani paliva T 2 -Testovaci prepinac
1 a 2 Fadu 4 - Otocny prepinac
kontroli protipozarniho,
;. , T , systemu
Pro vice informaci k protipozarnimu systemu naleznete v 1 -.Testovacitlaéitko
Této prezentaci od AlphaOneSix: protipozarnihoisystemu

https://drive.google.com/file/d/0B-uSpZROUEd3cXJOMU9WS1FOWTA/view
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DCS Mi-8MVT2 — Aerodynamika
AERODYNAMIKA NOSNEHO ROTORU

Uvod do aerodynamiky nosného rotoru

Existuje nékolik riznych teorii vysvétlujicich let vrtulniku. Zakladni vysvétleni vzniku tahu na nosném rotoru je, Ze nosny rotor
vytvori proud vzduchu. Rotor nasava vzduch nad rovinou rotorového disku a vyfukuje pod rovinu disku nosného rotoru. Tah
nasledné vznikne jako reakce nosného rotoru na zménu hybnosti vzduchu prochazejici skrz rotorovy disk.

« Proud vzduchu vytvareny rotorem (A) pri svislych rezimech letu; B) pfi horizontalnich rezimech letu)

Proud vzduchu vznikd ota¢enim nosného rotoru, kdy se listy pohybuji vi&i vzduchovému  prabéh

prostiedi. Diky profilim na listu je rychlost proudéni nad listem vy3&i a pod nim nizsi.  obvodovych
Tim vznika rozdil tlakd, kdy nad listem je niz&i tlak prostiedi a pod listem je vy3si. Rozdil
tlaku na plose rotorového listu vytvofi silu. Pri otaceni rotoru jsou jednotlivé rezy listu
(profily) obtékdny rGznou rychlosti v zdavislosti na vzdalenosti od stfedu otaceni. Z

konstrukcéniho hlediska je pak nutné, ménit profily a Uhly nastaveni po délce listu. . Smer

. " Y v N vy , fpox vy otaéeni
Dosahne se vyssi tah a oddali se odtrzeni proudeéni pri vyssich uhlech nabehu. Nejvetsi listd
rychlost je na vnéjsim konci listu, pficemz se hodnota Machova cisla ma pohybovat v f nosného

rozsahu 0,5 az 0,7. rotoru

Poznamka k této kapitole: i kdyZ na obrdzcich je vykreslena Mi-8, je
na vétsiné uvedenych obrdzku, zobrazena s levotocivym otdcenim
nosného rotoru (mi-8 md pravotocivy rotor). Proto si vZdy vS§imnéte,
jaky je uvedeny smér otdceni nosného rotoru.

« Velikosti obvodové rychlosti
po délce jednoho listu
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DCS Mi-8MVT2 — Aerodynamika

Nosny rotor pri svislych letovych rezimech

Pro vSechny tyto rezimy je charakteristické, Ze nosny rotor je obtékan soumérné. V realu toto plati prfi malych rychlostech
vétru. Soumé&rné obtékani znamena, ze viechny prifezy kazdého listu v riznych azimutalnich polohach jsou obtékany stejnym

zpUsobem.
Azimutalni poloha listu je definovana azimutalnim Uhlem y viz obrazek nize, kde ¢y = 0° je poloha listu nad ocasnim nosnikem.

{ =270°

A)

« Nosny rotor pri svislych letovych reZimech

(A) Zobrazeni soumérného obtékani; B) Vysledna tihova sila FGvr vrtulniku a vysledna vztlakova sila LV pdsobici na vrtulnik
s grafickym znazornénim rozloZzeni vztlakovych sil po fezu rovinou rotorového disku)
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DCS Mi-8MVT2 — Aerodynamika

Nosny rotor nasava vzduch z horni strany zhruba o plose nosného rotoru a vyfukuje jej pod sebe, pficemz proud je kolmy na
rovinu rotorového disku. Kdyz vzduch projde rotorovym diskem, ma priblizné dvojnasobnou rychlost. Dle zakona spojitosti
proudéni dojde ke zmenseni prifezu proudu pod rotorem v dlsledku jeho vy$&i rychlosti. Rychlost proudu vzduchu je dand
indukovanymi rychlostmi proudu. Nejvyssi indukované rychlosti proudu jsou v okoli obvodu rotorového disku. To z hlediska
stability vzduchového proudu neni dobré. Se stabilitou proudu pfimo souvisi i stabilita vrtulniku. Je proto nutné zajistit co
nejrovnomérnéji rozloZeni vektort rychlosti proudu vzduchu po celé ploSe rotorového disku. V proudu vzduchu lze urdit tfi
slozky vektort indukovaného proudu vzduchu. Nejvétsi jsou slozky axialni a tangencidlni. Axialni slozky vyjadtuji pohyb proudu
vzduchu ve sméru osy hridele nosného rotoru. Tangencialni slozky lezi v rovinach rovnobéznych s rovinou disku nosného rotoru.
Jejich nasledkem proud vzduchu rotuje. PUsobenim radidlnich slozek dochazi k zGzeni proudu vzduchu pod rotorem. Jejich
velikosti jsou malé a v praktickém resSeni se zanedbavaji. Velké rychlosti proudu vzduchu urychleného rotorem vSak negativné
plsobi na &innosti vrtulniku v ptizemnich vyskach.

Listy nosného rotoru jsou na koncich upevnény k rotorové hlavé. Toto uloZeni pfenasi veskeré sily a momenty pUsobici na list.
Provede-li se rozbor sil v roviné rovnobé&zné s osou otadéeni nosného rotoru, zjisti se, Ze na kazdy list plsobi tihova sila FGL,
tahova sila TL a odstrediva sila FOL. Na obr. 4.4 jsou znazornény v tézisti listu TGL. Vztlakova sila béhem roztaceni rotoru
prevysi tihovou silu. List se pfemisti nahoru a zaujme novou rovnovaznou polohu. Pohyb listu nahoru a doll se nazyva mavani.
Rotor uz netvofri rovinu, ale kuzel se stfedem v ose rotorové hlavy. Velikost kuzelu je ovlivnéna hmotnosti listu, otackami
nosného rotoru, aerodynamickymi silami a také geometrii listd. Za rotorovy disk (rovinu rotorového disku) se pak povazuje
mysleny kruh opsany koncdm listG nosného rotoru.

T
Mavawvy pohyb
listda
t_-__—_-_-.-‘_ Rovina rotorovéhe disku
Lizst nosneho -
rotoru List nosného Fou

rotoru Fa

« Mavavy pohyb listd, rovina rotorového disku a sily pisobici na list
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Vliv vyrovnavaciho rotoru

Vyrovnavaci rotor na konci vrtulniku vytvari bocni tahovou silu TVR. Pro
zajisténi rovnovazného stavu je nutné tuto silu vykompenzovat nosnym
rotorem, ktery vytvofi bocni slozku tahu Ty orientovanou proti tahu
vyrovnavaciho rotoru. Sila od vyrovnavaciho rotoru TVR a boc¢ni slozka tahu
nosného rotoru Ty vytvareji silovou dvojici. Nasledkem této silové dvojice

dojde

k mirnému natoceni vrtulniku kolem podélné osy. Natocenim vznikne dalsi
silova dvojice FGvr a LV, jenZ pUsobi proti silové dvojici Ty a TVR. Takto je

dosazen rovnovazny stav kolem podélné osy.

« Vliv vyrovnavaciho rotoru na
vrtulnik pfi svislych letovych rezimech

Svislé stoupani

Svislé stoupani je energeticky nejnarocnéjsi fazi letu. Tah rotoru musi
kompenzovat hmotnost vrtulniku a navic musi vytvorit dostatecné
velky prebytek pro poZadovanou rychlost stoupdni. S nardstajici
vyskou letu se rychlost stoupani snizuje. Prakticky se stoupani docili
zvysSenim Uhlu nabéhu na vsech listech soucasné kolektivnim rizenim.
Tento pohyb je spolu s cyklickym pohybem listl, jenz bude vysvétlen
v Casti nosny rotor pri horizontalnim letu, soucasti pojmu kridélkovani
listu. Kridélkovani je pohyb, pfi kterém se méni Uhel nastaveni listu.
Aby list mohl ménit Uhel nastaveni dle fidictho mechanismu, je ulozen
v osovém zavesu (osovém cCepu). Kdyz se listy nastavi na velky uhel,
vzroste odpor prostredi proti otaceni nosného rotoru. Aby neklesly
otad¢ky nosného rotoru, je potifeba zvysit vykon motorl. Zvyseni
vykonu motord vyvold nardst reakéniho momentu, jejz je nutné
kompenzovat. Vrtulnik drzi smér tim, Ze pilot vySlapne pedal,
kolektivné zméni Uhly nabéhu na ocasnim rotoru. Timto zasahem se
vyrovna reakéni moment. Prostredi klade dale odpor proti stoupani
celého vrtulniku. Konstantni rychlost stoupani se dosahne po ustaveni
rovnovahy mezi tahem nosného rotoru a celkovym odporem vrtulniku.
Termin staticky dostup pak urcuje dosazitelnou vysku pfi nulové
vodorovné rychlosti, kdy je vrtulnik stale schopen stoupat minimalné
rychlosti 0,5 m/s. Letovy rezim svislé stoupani se nejcastéji pouziva
pfi vzletu, pripadné pfi zachrannych c¢innostech.
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L

Kridélkovani listu

Svisly zaves

3 ‘ Vc?d?rovny

- Zaves

« Kridélkovani listu

85



DCS Mi-8MVT2 — Aerodynamika
Viseni

Viseni je rezim letu, kdy je tah nosného rotoru a tihova sila v rovnovaze. Vrtulnik ve vzduchu obrazné receno stoji na misté. Je
vhodné zde objasnit terminy svisly dostup s vlivem zemé a bez vlivu zemé

e \ysvétleni pojmu vliv zemé

Zemsky povrch vyznamné ovliviiuje proudé&ni vzduchu od rotoru, pokud se vrtulnik nachazi do vy&ky rovnajici se prdméru
rotoru. V téchto vyskach nosny rotor produkuje vétsi tah (vztlak), nez by mél ve volném prostredi. Proud vzduchu vytvoreny
rotorem nemdzZe kvili zemi proudit pod vrtulnik, ale je donucen se zakfivit do horizontalniho sméru. Vysledkem je narUst tlaku
vzduchu pod vrtulnikem.

e Svisly dostup s vlivem zemé (IGE - in ground effect — p¥i plsobeni pfizemniho Gdinku)

Svisly dostup s vlivem zemé je mezni vyska, ve které je vrtulnik schopen rezimu viseni pfi vyuziti vlivu zemé. Jedna se o
dllezity Gdaj pfi operacich vrtulnikd v horskych oblastech. V anglické literatufe se oznacuje jako Hover ceiling IGE. IGE je
zkratka z anglického vyrazu In Ground Effect (pldsobeni pfizemniho Géinku).

e Svisly dostup bez vlivu zemé (OGE - out of ground effect — bez vlivu prizemniho ucinku)

Opét je to mezni vyska, do které je vrtulnik schopen vystoupat bez vlivu zemé. V anglické literature je oznacovan jako Hover
ceiling OGE. OGE je zkratka z anglického vyrazu Out of Ground Effect (bez vlivu pfizemniho ucinku).

« Ovlivnéni proudu vzduchu vytvoreného rotorem u zemé

PRAKTICKE POSTUPY

86



DCS Mi-8MVT2 — Aerodynamika

« Proud vzduchu bez plisobeni pfFizemniho efektu - OGE

IGE a OGE
L
. IGE
1780 m 3200 m
{ \
Fig. 9.16. Airflow when out of ground effect —_—
YMEeHbLUEeHHoe nepBu4yHoOE « Dostup vrtulniku ve visu je vZdy mnohem

vétsi pri IGE - pfi pdsobeni pfizemniho uéinku.
Proud vzduchu se odrazi od povrchu (modré
Sipky otocené opét vzhdru) pod vrtulnikem.
Dostup vrtulniku na obrazku v rezimu IGE je
3 200 m, zatim co mimo pdsobeni pfizemniho
efekt OGE, je to pouze 1 768 m. Udaje OGE
jsou idealizované, protoze nezohledriuji takové
rusivé faktory jako je zpétné nasavani horkych
spalin z motoru.

BUXPEBOE KONbUO OT
+3aKOHLIOBOK nonacteu

Fig. 9.17. Airflow when in ground effect
« Proud vzduchu s pisobeni prizemniho efektu - IGE
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Svislé klesani

Rezim svislé klesani obsahuje tfi druhy. Prvnim je rezim svislého klesani s pracujicimi motory, ktery je jako jediny z nich
normalnim standardnim rezimem letu vrtulniku. Druhym rezimem je svislé klesani s pracujicimi motory pfi vysokych rychlostech
klesani. Tketim rezimem je svislé klesani bez pracujicich motord.

e Svislé klesani s pracujicimi motory

PFi svislém klesani plsobi stejné druhy sil, odporl a momentl jako pfi svislém vzletu. Vrtulnik se do rezimu svislého klesani
dostane v ptipadé, kdy je horizontdIni rychlost nulovd a kolektivnim Fizenim se sniZi Ghly nastaveni vSech listd na nosném
rotoru, snizi se vykon motorl a pedaly se koriguje Ubytek reakéniho momentu. Svislé klesani se pouziva v ptipadech, kdy je
plocha pro pfistani ohrani¢ena clenitym okolim a pfi zachrannych operacich. Pri bézném létani se pak vyskytuje prevazné tésnée
pred dosednutim.

e Svislé klesani s pracujicimi motory pri vysoké klesaci rychlosti

DUvodem, pro¢ se svislé klesani s pracujicimi motory pouZivad jenom v nejnutnéjsich
pripadech, je aerodynamicky jev nazyvany virovy prstenec. Virovy prstenec (virovy
krouzek) je zvlastni druh obtékani nosného rotoru. Nastane, pokud rychlost svislého
klesédni dosédhne 6 az 8 metr( za sekundu. Proud vzduchu vznikly otaéenim rotoru se
pohybuje proti proudu vzduchu vytvorenym pohybem celého vrtulniku. Pod rotorem
vznika slozité turbulentni proudéni, jehoz nasledkem zacne vzduch cirkulovat okolo
koncu listd nosného rotoru. Tim se vytvofi se vir ve tvaru prstence. Jde o velmi
nebezpecny jev! Rotor neposkytuje tah, musel by neustale urychlovat vzduch v tomto
prstencovém viru. Vrtulnik se stdva nestabilnim a neovladatelnym. Jevu Ize zabranit
ziskanim dopredné rychlosti.

e Svislé klesani bez pracujicich motord — autorotace

ReZim svislého klesani bez pracujicich motorl, zkrdcen& nazyvany autorotace, je « Virovy prstenec |

nouzovym letovym rezimem v pfipadé vypadku motorl, & dojde-li k porue na

vyrovnavacim rotoru. Nosny rotor je roztacen aerodynamickymi silami, jinak reCeno proudénim vzduchu. Za to se vsak plati
ztratou vysky. Rotor takto ziskava energii pro otaceni a produkuje tak tah. Do rezimu autorotace je nutné vrtulnik prevést. Pri
vSech standardnich rezimech letu, vC€etné horizontalniho letu, proudi vzduch skrz rotor z horni strany. Pro autorotaci je vSak
nutné, aby vzduch proudil ze spodni strany. Znamena to Uplné zménit obtékani rotoru. To vyzaduje spravny pilotni zdsah do
fizeni, Cas a vysku. Nejvice vysky se ztrati pfi prechodu z viseni do rezimu svislé autorotace. Pfrechod do autorotace vyznamné
ovliviiuje hmotnost listd s rotorovou hlavou a s tim spojeny moment setrvaénosti. Pro pfechod do autorotace je vyhodou velky
moment setrvacnosti rotoru, protoze zabrani nadmérnému poklesu otacek odporovymi silami do doby, kdy energii pro otaceni
rotoru za¢nou produkovat aerodynamické sily. Z pilotniho ohledu je nutné co nejvice snizit Ghly ndb&hu listd nosného rotoru.
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Pro predstavu se Uhly nastavené pohybuji v rozmezi 1° az 3°. Kolektivnim Fizenim
se pak otacky rotoru udrzuji v provoznich mezich. Pedaly se snizi tah vyrovnavaciho
rotoru, kompenzujiciho v normalnich reZzimech kroutici momenty motorQ. Vrtulnik je

DCS Mi-8MVT2 — Aerodynamika

\\\ LT/

vdak stdle ovlivilovan momenty, jeZ jsou dUsledkem t¥eni v uloZenich a v prevodové s e e

soustave.

R - vyslednd aerodynamicka sila pdsobici na
list

L - vztlakova sila na listu

D - odporova sila plsobici na list

Lx - sloZzka L do sméru x

Dx - slozka D do sméru x

vo - rychlost obtékani listu od otaceni rotoru
vc - vysledna rychlost obtékani listu

vz - rychlost obtékani listu od klesani
vrtulniku

@ - uhel nastaveni listu

B - Ghel nabihajiciho proudu vzduchu

of———

el w =
‘N T

AR

> A

o

Revimdl

« Proudéni vzduchu skrz nosny rotor

« Rozlozeni vyslednic sil na listu pfi svislém autorotacnim klesani

Svislé autorotacni klesani je priliS velké. Rychlost se pohybuje v
rozmezi 20 az 30 metr( za sekundu. V redlu se vrtulnik cyklickym
ovladanim potlaci a prevede se do autorotacniho Sikmého klesani. Od
svislé autorotace se li§i nesymetrickym obtékdnim listd nosného
rotoru. Nesymetrické obtékani bude probrano v kapitole nosny rotor
pri horizontalnim letu. I v pripadé Sikmého autorotacniho klesani je ale
sestupova rychlost priliS vysokda. Proto se v blizkosti zemé provede
razantni pritazenim kolektivu, zvysi se Uhly nastaveni na vSech listech.
Dojde k vyznamnému zbrzdéni vrtulniku. Otacky rotoru poklesnou, to
uz ale nicemu nevadi, protoze vrtulnik je nizko nad zemi a dosedne.
Tento manévr je piloty pravidelné nacvicovan.
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Nosny rotor pri horizontalnich letovych rezimech

Prejde-li vrtulnik do horizontélniho letu, vzduch stdle prochazi rotorem z horni ztrany rotorového disku dol{, ale zméni se svislé
obtékani rotoru na $ikmé. Obtékani stejnych prifezl listu bude vyznamné zavislé na azimutdlni poloze listu. Vznikne
nesoumeérné obtékani a tim vzniknou i nesymetrické tahové (vztlakové) sily.

Horizontalni letové rezimy potrebuji nizSi motorovy vykon nez pfi svislych letovych rezimech, protoze se vyuziva proudéni
vzduchu vzniklé horizontdlnim pohybem.

Pohyby a obtékani listu nosného rotoru v zavislosti na azimutalnim Ghlu

Popis je pro pravotocivy rotor pri dopredném letu. Pokud je azimutdlni Uhel listu v rozmezi 0° az 180°, list je postupujici.
Vektory rychlosti proudu vzduchu od horizontélniho letu se pti¢tou k vektorlim rychlosti od otaéeni listu okolo osy nosného
rotoru. Maximalni tahova sila, a tedy i maximalni vysledna rychlost obtékani listu, bude pri azimutalnim Uhlu rovnym 90°. List
s azimutalnimi Ghly v rozmezi 180° aZ 360° je ustupujici. Vektory rychlosti obtékani listu vzniknou rozdilem vektord rychlosti

¥=180"

‘\Smérotééeni % Lv
AT [|8N.  Klonivy
ViHVo § moment
R f
, | N i) l _}, )
¥ =270° W=90° !
Vi- Vo ¥=190 ¥=210°
Vo
F
A) ‘V=0°=360°L‘ B) =

« Nosny rotor pFi horizontalnich letovych rezZimech
A) Zobrazeni nesoumérného obtékani;
B) Vysledna tihova sila Fevr vrtulniku a vysledna vztlakova sila Lv pdsobici na vrtulnik s grafickym znazornénim rozlozeni
vztlakovych sil po Fezu rovinou rotorového disku.
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DCS Mi-8MVT2 — Aerodynamika

od otaceni listu okolo osy nosného rotoru a vektorQd rychlosti proudu vzduchu od horizontalniho letu. Na listu s azimutalnim
Uhlem 270°, bude rychlost obtékani listu nejmensi. Jinymi slovy v této poloze bude list produkovat nejmensi tah. U dvoulistého
rotoru, kdy jeden list bude v poloze 90° a druhy list v poloze 270° bude postupujici list mit maximalni tah a ustupujici bude
mit minimalni tah. Vznikne tak moment, ktery se bude snazit pretocit vrtulnik kolem podélné osy.

Vechny vrtulniky, bez ohlednu na pocet listd, se s timto jevem museji potykat. Pro vyvoj praktickych stabilnich vrtulnikd
schopnych dopredného letu a i svislého letu pfi silnéjSim vétru bylo nezbytné vyresit problém nesymetrického tahu. Prvni
uspésné konstrukcni resSeni vymyslel Juan de la Cierva, jez aplikoval na své virniky. Listy

rotoru neupevnil napevno pfimo k rotorové hlavé, ale pouzil dva zavésy. Jeden byl  Svisly zavés '
vodorovny a druhy svisly.

Vodorovny zaveés (vztlakovy ¢ep) umoznil listu mavani. Funkci vodorovného zavésu lze

]
T v o ro_r v ’ v r v . -
vysvetlit dvema zpusoPy. ,Vodcirovny zva)/e_s nenll s,ch,open prepes’F momen_ty téchto sil na Vodorovny
rotorovou hlavu. Navic tim, ze umoznuje mavani, dovoluje listu zaujmout takovou N ZAVES
polohu, pFi které nastane momentovéa rovnovaha. Mavavy pohyb ovliviiuje i Ghly ndb&hd -

listu. Pohyb listd nahoru a doli v8ak vyvold dal&i pohyb. Vymavne-li list nahoru, nebo

doll, dojde ke zmen3eni poloméru té&zisté listu. T&Zisté listu tak kona slozeny pohyb. U

tohoto pohybu se vyskytuje Coriolisovo zrychleni, pro néjz plati obecny vztah: . ] 5
« Zavesy na rotorové hlavé

Aeor — 2 (':‘-"un X vrel)

V nadem pfipadé je @un = @ @ Ve = Vpr, Kde vir  je rychlost zmény poloméru téZisteé
listu. Toto zrychleni zplsobi pohyb listu v horizontélni roving, tedy kyvavy pohyb,
zkracené kyvani.

LIk - poloha 2

Sméar otaeni

Sr&r ralary | cer )
wymaenuti listu LL=E:
(=1 der 23 ﬁ
2 — T
__l 'ﬁ __] LEgk - podabia 1
1 T'E-l1

« Zména polohy tézisté listu pFi jeho vymavnuti smérem nahoru

1; TGL1 - tézisté listu v poloze 1; - uhel vymavnuti listu v poloze 2;

vVv.v

TGL2 - tézisté listu v poloze 2)
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Kyvani listu umoZfiuje svisly zavés (odporovy &ep). Kyvavy pohyb dale zplsobuje nekonstantni odporova sila prostiedi, zavisla
nejen na velikosti rychlosti horizontalniho pohybu, ale také na azimutalni poloze listu. Jeji velikost se pri otaceni listu kolem
osy rotoru periodicky méni.

Kompenzaci nesymetrického tahu je také mozné dosdhnout cyklickou zmé&nou Uhlu nastaveni listd. Toto fedeni je omezeno
maximalnim dhlem nabéhu v azimutalnim misté minimalni rychlosti obtékani listu, pfi kterém dojde k odtrzeni proudnic, ¢imz
se ztrati tah. Odtrhavani proudnic vyvolava narlst vibraci.

Nesymetrie tahu ma i jedno pozitivum. Vyuziva se pro Fizeni vrtulnikt kolem pFi¢né osy (klopeni) a kolem podélné osy (kloné&ni).
Cyklické tizeni zajistuje, Ze list v kazdém azimutdlnim misté ma jiny Uhel nastaveni, &imZ se méni i velikost tahu v rlznych
azimutalnich polohach listu. Cyklickou zmé&nou Ghlu nastaveni listl se také ovliviiuje mavani listd.

= |6,
Rovina rotorového disku méni sklon vGQ&i horizontdlni roving. Vysledny == o_»*
vektor tahu nosného rotoru Trotor, jenZ je souctem vSech elementarnich Liststoupe -~  ¥* 780" TN Listklesé
vektorl tahovych sil vytvarejicich se na elementdrnich ploskach listl, je / 7 Bl
mozné umistit do stfedu nosného rotoru, pricemz je kolmy na rovinu ; Wi ¥ 0, G\ b
rotorového disku. Z obrazku dole je pak patrné jednoduché znazornéni /;g "‘ h '-4.\ s 3.
vzniku tahové slozky do pozadovaného smeéru letu vrtulniku. ey 358 { q¢ i \ —iil }
Preiot o — e «“4,5: - — 7 pe
& \ | et
Y l‘.. “‘.‘ \ |Il J l ’ f
" W\
t: /
rotor \ ' /

List stoupe fg{l{

« Cyklicka zména nastaveni listu v priibéhu otaceni,

AirFlow X AL ( L pro dopredny let (otaceni listu rotoru doleva).
o & Qe B, v 7 v s 7 7. v 7
. k *@%‘Lﬁ 2Bl (Do — pocatecni uhel nastaveni listu; 8A- zména uhlu

nastaveni listu; @m - maximalni Uhel nastaveni listu)

« Vznik tahové slozky Tx naklonénim
roviny rotorového disku pro dopfedny let
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DCS Mi-8MVT2 — Aerodynamika

Naklon roviny rotorového disku

PFi dopfedném letu mavani prirozené vyvolava neptiznivy naklon roviny rotorového disku dozadu. N&klon negativné pisobi na
fiditelnost a neni vhodny pro dopredny let. Velikost naklonu rotorového disku je zavisla na geometrii listu a rychlosti dopfedného
letu. Vznik ndklonu zplUsobuje nesymetricky tah a setrvaénost listu. Maximalni tahova sila plsobi na list v poloze 90°. List se
zaCne pohybovat smérem nahoru. Maximalni vymavnuti listu bude ale vlivem setrvacnosti az v poloze 180°. Tahové sily na
listu od polohy 90° do 270° stale klesaji, pfi€emZ minimalni tahova sila pUsobici na list je pradvé v poloze 270°. Minimalni
vymavnuti listu je nasledné v poloze 360°.

Vymavnuti listu, dano uhlem vymavnuti 19‘

5 —7

”~
@ ;
at /
7
r S ¥ 180° 7N 3600
/, ~
I, ~ . 'y
e Rychlost mavani e

« Pribéh rychlosti mavani a velikosti vymavnuti listu v zavislosti na azimutalnim Ghlu spolu s vyslednym sklonem roviny rotorového disku vzad

Vpredu o 3° az 8°. Rovina nosného rotoru je zaroven sklonéna na stranu postupujiciho listu. Na list v polohach od 90° do 270°
plUsobi slozka rychlosti proudu, jez zvy$uje Uhel ndb&hu. V polohach 270° aZ 90° tato slozka naopak sniZzuje Uhel nabéhu.
Maximalnich G¢&inky jsou v polohach 180° a 360°. Listy dosahnou maximalnich zamavnuti zplsobenych touto sloZkou v polohach
90° a 270°. Stranovy naklon rotorového disku se kompenzuje vyosenim hfidele nosného rotoru a reduktoru zpravidla o 1°az
3°,
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Sklon 23 vbok

« Sklonéni roviny rotorového disku na stranu postupujiciho listu

Zpétné obtékani listd

Skodlivym jevem pfi horizontalnich letovych reZzimech je zpétné obtékani listl
nosného rotoru. Ve vybarvené oblasti na obrazku, na strané ustupujiciho listu,
vzduch obtéka list od odtokové hrany k nabézné hrané. Zpétné obtékani
snizuje efektivni plochu listd a navic je doprovédzeno pomérné silnymi
vibracemi. Cilem pFi konstrukci nosného rotoru je tuto oblast co nejvice

zmensit, bud’ zvysenim otacek, nebo upravenim tvaru korenové casti listu u
rotorové hlavy.
y= 270°
Vo= Vo
Vo

PeO"360° t‘\

« Zobrazeni zp&tného obtékani listl pfi dopredném letu vrtulnikd
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DCS Mi-8MVT2 — Principy letu vrtulniku ve zkratce

SiLY: KROUTICI MOMENT, TRANSLACNI TENDENCE & VERTIKALN{ ZDVIH

Ve zkratce...

PFi viseni, se bude pravdépodobné vytvaret vertikalni zdvih pouze tehdy, kdyz vektor zdvihu sméfuje nahoru. Pokud vsak sklonime pfid’
vrtulniku doll a dosdhneme horizontalni rychlosti, zjistime, Ze vytvafime mnohem vét&i zdvih, jakmile zatneme zrychlovat. Tomu se

fika ,Prechodovy vztlak": listy rotoru ziskavaji mnohem vétsi vztlakovou Gcinnost pfi zrychlovani.

MoZna se taky ptate, pro¢ je zapotiebi vysldpnout pedal do leva pfi vzletu do visu (pravotocivy rotor). Je to jednoduse kvili tomu, Ze
pfi otaceni rotorovych lopatek, vznika kroutici moment: ktery nazyvame ,ITranslac¢ni tendence",
vrtulového letadla, vas bude kroutiva sila nutit, vyslapnout pFi vzletu kormidlo, abyste jej udrzeli rovné. Stejny princip plati i pro

vrtulnik, ale v jiné ose.

nebo jednoduse ,vychyleni®. U

Trotor

Air Flow

Y
Ty

Smér rotace H
hlavniho rotoru |

(pravotodivy) |

Pdsobici sily na vrtulnik

Vyrovnavani reakéniho
momentu nosného rotoru
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vyrovnédvaciho rotoru

1-5 knots

i /.//‘.// |

Model proudéni vzduchu pfi 1-5 uzlech dopfedne rychlosti. VSimnéte si, jak po sméru vétru
se zacina proud vzduchu rozptylovat a padajici indukované proudéni u zadni ¢ast
rotorového systému je vice horizontalni.

Model proudéni vzduchu pred Ucinky transla¢niho zdvihu.

10-15 knots

l N\\\

u~ e, D@ @®

\
==

Model proudéni vzduchu p¥i rychlosti 10-15 uzlech. Pfi zvySené rychlosti, se proudéni vzduchu
stéle vice dostava do horizontalni polohy. Pfedni okraj je zaplaven zesikmenym proudem a
spravné miri pod prid’ vrtulniku.




DCS Mi-8MVT2 — Principy letu vrtulniku ve zkratce
GYROSKOPICKA PRECESE

Ve zkratce...

Otééeni hlavniho nosného rotoru vrtulniku, pdsobi jako gyroskop. To co nazyvédme , Gyroskopicka precese" je vysledné plsobeni nebo
vychyleni objektu, kdy sila je aplikovana na tento objekt. Tento vliv se vyskytuje ve sméru otaeni o 90° od mista, kde plsobi tato sila,
jako u rotujiciho listu.

Co to znamena a pro¢ bychom se méli o to zajimat? To znamena, pokud chceme posunout pfid vrtulniku doll, musim potlaéit fidici paku
cykliky dopredu. Co se ve skutecCnosti stane, je, ze vstupni Fizeni pilota je mechanicky kompenzovano o 90° ,,opozdéné", jak je
zobrazeno niZze na obrazcich.

o Anglo of atiack do Maximum upward deflecti
k'esaj]'cf poh yb Otacejici list rotoru Uhel nab&hu snizeny - - Or
Ly Blade rotation Maximalni odchylka vzestupu
puschbhici zde :
Vzestupovg
sify
pusobici : | Klesajici
zde > ‘ sily
pusobici
zde
% e
' Otacejici list rotoru
Maximum downward deflection i?
. - imalni odchylka klesani s
Vzestupovy pohyb reanims Angle of attack increased
¢ Uhel nab&hu zvySeny
Figure 2-29. As each blade passes the 90° position on the left in a counterclockwise main rotor blade rotation, the maximum increase
in angle of incidence occurs. As each blade passes the 90° position to the right, the maximum decrease in angle of incidence occurs.
n Maximum deflection takes place 90° later—maximum upward deflection at the rear and maximum downward deflection at the front—and
GYROSKOPICKA PRECESE the tip-path plane tips forward.
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DCS Mi-8MVT2 — Principy letu vrtulniku ve zkratce
ZPETNE OBTEKANI LISTU ROTORU & NESYMTRICKA TAHOVA (VZTLAKOVA) SILA

rychlosti listu rotoru.

UZ jste se n&kdy divili, pro¢ vas vrtulnik nikdy nem@ze z{stat v ptimém letu, kdyZ mate svoji Fidici paku cykliky uprostfed? Ddvodem,
pro¢ musite vzdy naklonit paku na levou stranu a pritdhnout k sobé je, ze vztlak generovany listy rotoru, neni vSude na vasich listech
stejny. Profil vztlaku proto neni symetricky. "Zdvihova nesymetrie" je jen dalsi efektni zplsob, jak upozornit na tento Ukaz.

"Zpétné obtékani listu rotoru, nebo-li ustupujici list rotoru" je hlavnim faktorem omezeni maximalni rychlosti vrtulniku. Pravé tak jak
ucinny vztlak na kfidle u letadla s pevnym kfidlem, omezuje jeho nizka rychlost letové obalky, u vrtulniku omezuje ucinny vztlak vysoka

Prejde-li vrtulnik do horizontalniho letu v pfed, pomér prochazejiciho proudéni vzduchu na
disku hlavniho rotoru (pomysliny disk rotace listu) je jiny na postupujici a ustupujici strané.
Pomér prochazejiciho proudiciho vzduchu pres postupujici stranu je vétsi (list zrychluje),
kvili dopFedné rychlosti vrtulniku, zatim co pomé&r proudiciho vzduchu na ustupujici prot&jsi
strané je mensi (list zpomaluje). Tato nesymetrickd vztlakova sila se zvysSuje s rostouci
dopfednou rychlosti. Chceme-li generovat stejné mnozstvi vztlakové sily na disku rotoru,
jsou listy k rotoru zavé$eny na vodorovnych &epech, které umoznuji listdm kyvani
(mavani). Pri postupujicim sméru se listy zvednou nahoru, zatim co ustupujici listy rotoru
klesaji doll. Timto zplsobem poklesne Uhel ndb&hu na postupujicim listu, coZ snizuje
ucinky vztlaku a zvysSuji se na ustupujicim listu, které ztraci vztlak.

V uréitém okamziku, kdy se zvy$uje doprednd rychlost, zpomaleni listd na ustupujici strané
a vysoky Uhel ndb&hu, zplsobuje ztratu vztlaku. Zpétné obtékani listu rotoru, nebo-li
ustupujici list rotoru je hlavni pri¢inou, kdy se nesmi prekrocit rychlost (never-excend speed
- VNE) vrtulnikd a pfi jeho vyvolani muze dojit k nizkym vibracim, zvedani ptidé vrtulniku
a naklondm ustupujicich listd rotoru. Vysokd hmotnost, nizké ota&ky rotoru, vysoka
hustota vzduchu, turbulence nebo poryvy, prudké otaceni jsou mozné faktory, které maji
vliv na ustupujici list rotoru pfi vysoké dopredné rychlosti. Pfi zvySeni nadmorské vysky je
vyZzadovano zvyseni Uhlu listl, aby se udrzel uziteény vztlak pti dané rychlosti.

Takze, Gcinky ustupujicich listu rotoru se vyskytuji pfi dopfedném letu za nizké rychlosti.
Nejvétsi vyrobci publikuji tabulky a grafy, zobrazujici VNE s vyskou.

PRAKTICKE POSTUPY

Rychlost = 120 uzlu (222 km/h)

v & ¥

Relativni proudéni vzduchu, Relative wind as a
nasledkem pohybu vrtulniku result of aircraft
pri rychlosti 120 uzla movement at 120 knots

(222 km/h)

480 _ Rotational | Rychlost

2 lost | 480 _ Rotational
Knots Velocity otaceni B Knots Velocity
-~ 120 _ Aircraft Rychlost 120 _ Aircraft
Knots Airspeed |y tulniku| Knots Airspeed
30 - Wind  Rychlost 600 = Wind ]
Knots Velocity | sty | Knots Velocity
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DCS Mi-8MVT2 — Principy letu vrtulniku ve zkratce

Model vztlaku a kriticky nizké rychlosti Model vztlaku pri normalnim letu

=

1. Oblast koncl listu, zpdsobujici vibrace a kmitani 1. Oblast zpétného proudéni vzduchu

2. Vnéjsi ¢ast (tmaveé cervena vysec) dosahuje tak 2. Bez vztlaku
vysokého Uhlu nastaveni, Ze list v této oblasti prestane 3. \Vytvoreni vztlaku v této oblasti vyzaduje nizsi dhel
vytvaret ucinny vztlak. Diky tomu vrtulnik zveda pfid’ a nastaveni listy.
naklani se do prava. 4. \Vytvoreni vztlaku v této oblasti vyzaduje vyssi Uhel

nastaveni listd (vztlak se musi rovnat vztlaku v oblasti 3)
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DCS Mi-8MVT2 — Principy letu vrtulniku ve zkratce
OGE VS IGE: POCHOPENI PRIZEMNIHO UCINKU

Pfizemni U&inek (Ground effect), se projevuje, kdyZ vrtulnik leti nebo visi blizko zemé&, &mZ rotory listd generuji vy$&i vztlak.

Poditat s pfizemnim G&inkem je zvlast dilezité v misich, kde potfebujete |état zplisobem NOE (Nap-Of-Earth: pfizemni let v nejnizsi
bezpecné vysce).

Prizemni Gcinek (Ground effect) - podminky zlepsené vykonnosti (vztlaku) vlivem
vzdjemného plsobeni povrchu zemé se vzdudnym proudem rotorového systému, kdyz
vrtulnik leti v blizkosti zemé&. U&innost se zvétsuje prizemnim Gcinkem pro vétsinu vrtulnikd
do vy&ky zhruba priméru rotoru.

Pokud se vrtulnik nachazi v malé vysce nad zemi, proud vzduchu hnany nosnym rotorem
pod vrtulnikem vytvari "vzduchovy polstar" - masu s vyssSim tlakem, nez ma vzduch v
okoli. Vzduchovy polstaf vrtulnik nadlehduje - udavd se, Ze takto ziskany ptirlistek
vztlakové sily u vrtulniku visiciho ve vysSce odpovidajici velikosti poloméru nosného rotoru
je 10-15%. Pfizemni jev usnadriuje vzlet vrtulniku, ale zarover komplikuje pilotdZz, nebot
je treba Celit tendenci vrtulniku ke sklouznuti s "polStare" na stranu. PFi nespravné pilotazi
- pokud je rychlost klesani vrtulniku vétsi, nez je rychlost proudu vzduchu prostupujiciho Proud vzduchu bez pGsobeni pfizemniho efektu - OGE
rotorem - miZe dokonce dojit k vytvoreni tzv. virového prstence okolo rotoru, ktery je

zplsoben tim, Ze vzduch prudce stla¢eny pod rotorem se "preléva" okolo jeho obvodu.

DUsledkem je pokles vztlaku, protoZe velkou &ast energie rotoru pohlti vytvareni viru a

ztrata riditelnosti. YMEHBLIEHHOE NepBHUHOe
BMXpeBoe KONbuo ot
Pfizemni U&inek se vyrazné&ji projevuje pti vysce letu menéi, nez je prdmér nosného rotoru. ERROR TanRCTon Y
- 7 r v ’ e . v Ve - r r - r - Va -,
Maximalniho prizemniho ucinku je dosazeno pri viseni nad hladkymi tvrdymi povrchy. Pri =

viseni nad misty kde je vysokd trava, stromy, kefe, nerovny terén a voda, se maximalni
prizemni G¢inek snizuje. U&innost rotoru se zvy$uje, plisobenim zemé ve vysce mensi, priblizné
prdméru jednoho rotoru (méreného od zemé k rotorovému kotoudi) pro vétSinu vrtulnikd. . 30Ha NOBbILIEHHOTO JaBneHus
Vzhledem k tomu, Ze indukovana rychlosti proudéni jsou snizena, zvysuje se Uhel nabéhu, coz

vyzaduje snizeni uhlu sklonu lopatek rotoru a snizeni indukovaného tahu. Tim se udrzuje

poZadovana sila pro viseni za IGE.

Proud vzduchu s pdsobeni pfizemniho efektu - IGE

Vyhoda pro vznaseni vrtulniku v blizkosti zemé se ztraci prekroceni vysky IGE, coz je to, ¢emu
se fika OGE: Out of Ground Effect - bez vlivu pfizemniho G&inku.
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VORTEX RING STATE (VRS) - (VIROVY PRSTENEC NA ROTORU)

PFi svislém obtékani rotoru a pri vétSim klesani (vice nez 3-4 m/sec) dochazi k jevu, kdy srazeny proud od rotoru se otaci do
boku a poté nahoru kolem disku rotoru, kde si ho rotor opét nasaje. Tak dochazi k cirkulaci vzduchu pres rotor se zanedbatelnym
tahovym ucinkem samotného rotoru. Jak se to projevuje?

Motory pracuji naplno, ale vrtulnik se presto fiti dold. Je to jako koupani v baziné. Cim vice zvedate kolektiv pro snizeni rychlosti
klesani, tim vice vrtulnik zvysuje klesani. Jak vyjit z virového prstence?

Prejit do Sikmého obtékani rotoru. Jak?

Jakkoliv. Treba prechodem do dopredného letu, ale taky bo¢enim ba i couvanim. Doporucuji pfitdhnout. Rotoru je to jedno. Jde
o to odfouknout rozvifeny vzduch pod vrtulnikem - uniknout z ného. Proto je tfeba cyklikou vrtulnik naklopit ¢i naklonit (tfeba
do sméru odkud napr. pfiSel poryv vétru - to znamena klidné vrtulnik natdhnout a sklouznout dozadu) a rozbéhnout vrtulnik
timto sméru.

Dalsi zasada je, Ze pfi snizovani dopfedné vzdudné rychlosti (ne rychlost vi¢&i zemi) pod 50 km/hod nikdy nezvy$uji klesani.
Pozor - nevérte moc variometru, ma zpozdéni.

Nejsem-li si jisty, zda pri klesani béhem malych doprednych rychlostech se uz nedostdvam do virového prstence, tak si
preventivné prizvednu kolektiv.

Casta chyba pilota je ta, Ze nerozezna rozdil mezi vzdusnou rychlosti a rychlosti vici zemi. PFi zadnim vétru, vrtulnik leti vaci
zemi pomérné rychle, ale na rychloméru neni indikovana zadna rychlost. To znamena, ze rotor vrtulniku pracuje ve svislém
obtékani. Pilot ale klesa takovym zplsobem, jako by byl rotor ale v §ikmém obtékani.

N&kdy stadi zadni poryv vétru (to ma za dusledek rychlé snizeni rychlosti letu pod 50 km/hod) nap¥. pti letu nad ¢lenitym
terénem (v&imnéte si jak se to&i voda v potoce mezi kameny), nebo konvekce (stoupavy poryv mé za dUsledek relativni zvygeni
rychlosti klesani pod 4 m/sec) napf. pfi preletu rozpaleného terénu v Iété. Potom se vrtulnik béhem kratkého okamziku (ci
béhem kratké vzdalenosti) dostane do svislého obtékani rotoru. Pokud jste jesté hodné klesali, tak jste v okamziku ve virovém
prstenci.

Vrtulnik nema problémy b&hem stoupdni ani za letu ale pFi klesani. Klesani je nejslozitéjsi faze letu. V&tsina vrtulnikl ma vétsi
rychlost stoupani nez klesani. Nejhorsi u vrtulniku je svislé klesani za bezvétri. Pokud to jde, tak se tomu vyhnéte.

Priblizeni délejte ploché jen jak to jde, zbrzdovani pouze v horizontu. Neni velka chyba zaviset nad heliportem ve velké vysce,
protoze jste byli dlouzi - chyba je intenzivné brzdit s kolektivem na podlaze a jesté klesat, jenom abych ndhodou nemél dlouhy
rozpocet.
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DCS Mi-8MVT2 — Principy letu vrtulniku ve zkratce

Zkusenost je taky ta, ze prilet v levém boceni snizuje nebezpedi vstupu do virového prstence, protoze proud vzduchu od ocasni
vrtulky odfukuje proud od rotoru, ktery je takto odklonén a ten uz nema snahu se dostat zpét nad rotor.

Lehky Robinson R22 vam vyjde z virového prstence jenom zvednutim kolektivu ale t&Zky vrtulnik jde dold jako blesk. Velkou
vyhodu maji piloti Mi-8, ktefi se naucili priblizovat na horach klady v podvésu. Pri priletu a zbrzdovani pred skladdkou se stava,
Ze praveé pri prudsim klesani s pretizenou masinou a za turbulence se vrtulnik dostane do virového prstence. Vrtulnik si to
zamifi k zemi s motory pracujicimi na doraz. Vazaci na skladce utikaji se ukryt preventivné do lesa tvrdic, ze pad vrtulniku jim
signalizuje zména zvuku od rotoru. Teprve az kdyz klady narazi do zemé, odlehéeny vrtulnik zacne zbrzdovat klesani. Jesté se
musi pritdhnutim zastavit dopredny let, protoZe lano se zamotdva do stromU. NataZeny vrtulnik se pak zastavi kousek nad
smrky. Otfesna zkusenost.

Nesymetricnost vrtulniku se nejlépe demonstruje na ocasni vrtulce. Stoupnete-li si za vrtulnik, vSimnete si, ze u pravotocivého
rotoru proud vzduchu od vrtulky sméruje doprava. (Vrtulka tahne tedy vrtulnik doleva. A aby nebocil doleva, musi byt rotor
naklonén doprava pro eliminaci tahu vrtulky). Co kdyz vitr fouka zprava nebo vrtulnik boci doprava? Pfi boCeni nebo rychlosti
vétru pouze do nékolika m/sec odpor ocasniho nosniku pomaha vyrovnavat reakéni moment, takze je potfeba méné mit
vyslapnutou pravou nohu nez za bezvétri. Zvysi-li se rychlost vétru, dochazi na vrtulce k virovému prstenci. Jak se to projevuje?
Vrtulnik mé& tendenci prudce se otacet doleva. Ani Gplné vy$lapnuti pravé nohy nic nezmdze. Vrtulnik se otd¢i doleva tak, ze
nejdfive nastavi zad, potom levy bok vU¢&i vétru a nakonec se zastavi ptidi proti vétru (otoéi se o 270 stupiid). Jak zabranit
nekontrolovatelnému otaceni? Pri vysSlapnuti pravého pedalu na doraz vam k zabranéni otaceni zbyva uz jenom kolektiv a
cyklika. SniZite-li o trochu kolektiv, snizite velikost reakéniho momentu a nékdy to mize postadit k zastaveni otédéeni. Ale presto
jesté bude potreba pouzit cyklické rizeni k vymanéni ocasni vrtulky z virového prstence. Jak? Potlacdenim a pfitahnutim cykliky
rozhoupame vrtulnik tak, Zze vrtulka bude stridavé ofukovana zezhora a zezdola. Tim se zeslabi rozsah virového prstence a
castecné se obnovi ucinnost.

Fouka-li vitr zleva, odpor ocasniho nosniku nuti zvySovat vyslapnuti pravé nohy, ale protoze se zde nevyskytuje virovy prstenec,
ucinnost vrtulky je zachovana a snizuje se plynule s rychlosti boceni. Pilotdz je pohodIna oproti skokovym zménam ucinnosti
vrtulky pri bo¢eni doprava. Proto je vyhodné Iétat napr. priblizeni na pristani s vyslapnutou pravou nohou v levém boceni. Je
taky podstatné |épe vidét na pristani.

Fouka-li vitr zezadu, vrtulnik je jako by na ostfi noze. Udrzite-li zad' presné proti vétru véasnym a razantnim vyslapovanim
nozniho Fizeni, miZete takto viset i za pfekvapivé vysoké rychlosti vétru. Bé&da, jestli vam utec¢e smér. Vrtulnik se okamzité
otodi proti vétru.

Bé&hem "akrobacie" s vrtulnikem, kdyZ prudce potlacite vrtulnik do horizontu ze strmého stoupani se mdZe stat to, Ze na vrcholu
stoupani se vrtulnik rozto¢i kolem svislé osy. Pfi¢ina? Vrtulka se dostane do virového prstence z divodu malé rychlosti vrtulniku
a velkého vykonu na rotoru - hodné kolektivu. Jak tomu zabranit? Zabranit poklesu rychlosti pod 60 km/hod - udrzet Sikmé
obtékani vrtulky. Kdyz uZ se otacite, tak pomUGze ubrat kolektiv.

Informace ze stranky:

http://www.vrtulnik.cz/teorie/pilotaz-z.htm
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DCS Mi-8MVT2 — Principy letu vrtulniku ve zkratce

VORTEX RING STATE (VRS) - (VIROVY PRSTENEC NA ROTORU)

PROC by vas to mélo zajimat?

Jednim z nejvétsich problémd, ktefi maji novi piloti, je to, Ze nerozumi tomu, co je VRS, co
déla, proc¢ se to déje a jak proti nému celit. Jednoduse feceno, pokud je vase rychlost
kolem 40 km/h (coZ je rychlost, pfi niz se VRS obvykle vyskytuje), zpozorujete nahlou
ztratu vztlaku, kterd zpuUsobi, Ze klesnete jako kamen k zemi. VRS také se vyskytuje v
situacich, kdy rychlost sestupu je 4 m/s nebo vyssi. Dost ¢asto, se VRS prihodi, kdyz jste
uvéznéni ve sloupci pferusovaného vzduchu, vytvoreny vlastnimi lopatkami rotoru a to se
(bohuzel) ¢asto vyskytuje pravé v nejkriti¢téjsi ¢asti letu: pii PRISTANI.

Oh, nyni jsem dosahl vasi pozornosti? Dobra. Jeden z nejvétsSich potizi, ktery pilot Peter
prozil, bylo pfistani s vrtulnikem. Dokonce i v redlném Zivoté je mnoho pilot(, kteri délaji
to, ¢emu fikdme "tvrdé pfristani", protoZze neocekavali a nebyli ptipraveni provedeni
spravné korekce nahlé ztraty vztlaku, zplsobenou VRS. Tvrdé pfistani je, kdyZz dopadnete
na zem s vertikdlni rychlost, kterd je pfiliS velka, coz zpUsobuje konstrukéni poskozeni
podvozku nebo lizin a pfipadné dalSich konstrukénich prvkd. Vrtulnik neni Uplna znicen,
ale bude vyzadovat rozsahlou prohlidku a opravy, které zabiraji ¢as, penize a
docasné vyradi provozovatele z jednoho z hlavnich zdrojl pfijmu.

& A

VRS - Virovy prstenec na rotoru

Celit VRS je snadné, pokud budete vénovat svoji pozornost rychlosti vaseho letu a “
klesani. Jakmile vstoupite do VRS, a budete se snazit zvednout paku kolektivu (coz

je instinktivné to, co se vétsSinou provadi) zjistite, Ze se nic nestane, v nejlepsim ‘
pripadé se situace nezacne zhorSovat. Chcete-li sniZit rychlost sestupu, musite se
dostat z tohoto sloupce prerusovaného vzduchu. Vyhodnotite situaci VRS a
sklonite prid" vrtulniku doll (nebo jakymkoliv smérem), abyste ziskaly urcitou
rychlost a vymanili se z téchto nepfiznivych vzduchovych vira.

Poznamka: Mnoho pilot( si VRS zamériuje se setrvacnosti vaseho stroje. Pokud 7 - gt ‘

budete klesat pfilis rychle a vase reakce pfizvednuti paky kolektivu bude pfilis = IR s - @ \ oy

pomala, oCekavejte, Ze dojde k zficeni vrtulniku. VRS: VERIFY DESCENT RATE & SPEED (Hlidejte uhel
sestupu & Rychlost)
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DCS Mi-8MVT2 — Principy letu vrtulniku ve zkratce
AUTOROTACE

Pokud dojde k selhani motoru nebo k jinym nouzovym situacim, autorotace je prostfedkem bezpecného pristani vrtulniku.
Reduktor ve vrtulniku je navrzena tak, aby umoZriovala volnému otaceni hlavniho rotoru v jeho pGvodnim sméru pri zastaveni
motoru. Na obr. NiZe je zndzornéno, jak mize vrtulnik klouzat k zemi a pomoci hlavnich otaéek rotoru, mékce pristat.

x
— |

PFistani pFi vysazeni motori rp_ﬁo, LJ—
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1. PFi klesani, udrzujeme rychlost 70-80 km/h IAS (indikovana vzdusna rychlost), pfitlaime kolektiv k udrzeni bezpecnych otacek
rotoru (RPM) Uplné doldg.

Ve vysce 35-50 m, zvysSime naklon dozadu pomoci cyklické paky k sobé o 10° (lehce pritahneme paku k sobé).

Ve vysSce 20-30 m, zvedneme kolektiv tak, abychom sniZili rychlost sestupu. Tento ukon vyZaduje pfesné oviadani a nacasovani.
Ve vysSce 4-6 m upravime pomoci cyklické paky, polohu uhlu sklonu k pfistani.

Pristaneme.

Kratky dojezd k provedeni zastaveni vrtulniku.

AN

Pri autorotaci, musi pilot helikoptéry prfeménit polohovou energii (vySku) na kinetickou energii (rychlost) pro udrzeni
poZadovanych otacek rotoru (RHM). To dosahneme pomoci klouzavého klesani, abychom zmensili odpor na listy rotoru a tim
poskytli dostateCny nepretrzity proud vzduchu k roztaceni hlavniho rotoru.

PRAKTICKE POSTUPY 103



Rozdéleni oblasti listu rotoru pfi autorotaci
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DCS Mi-8MVT2 — Principy letu vrtulniku ve zkratce

Jak je zobrazeno na obrazku vlevo, pohybujici se listy rotoru béhem autorotace,
mGZou byt rozdéleny do tfech oblasti: vnéjsi, stfedni a vnitfni oblast.

A. Vnéjsi oblast listd rotoru je znazornéna jako pohanéci nebo hnaci oblast.
Rozbor oblasti listu rotoru, zobrazuje aerodynamické sily sklonu mirné za
osou rotace. Tento sklon zplUsobuje malou taZnou silu, kterd ma tendenci
zpomalovat koncovou &ast listu rotoru.

B. Stredni oblast listd rotoru pro autorotaci je v oblasti 25 aZ 70 procent listu
rotoru. ProtoZe na tuto oblast plsobi pomérné vysoky uUhel ndbéhu je
vysledkem mirny, ale ddlezity dopredni sklon aerodynamickych sil. Tento
sklon plsobi mirné pred rotaéni osou a ma tendenci zrychlovat tuto &ast
plochy listu rotoru pri autorotaci.

C. Vnitfni oblast listu rotoru ma 25% priméru a je zndma jako brzdici oblast
(stall region), protoZe pracuje, nad maximalnim thlem nabéhu. Tato oblast
znacné prispiva k tahu, ktery zpomaluje listy rotoru.




DCS Mi-8MVT2 — Principy letu vrtulniku ve zkratce

AUTOROTACE — NAPRAVNA OPATRENI

PROC BYSTE MELI SIMULOVAT AUTOROTACI?

Skute¢ny Zivot nema tlacitko "znovu oZiveni". Zivot je nedokonaly: vZdy existuje moznost, ze mizete dojit

k selhdni tahu motoru z milionu divody. Ve svété DCS je pravdé&podobné, Ze budete poslani na nebezpednou
(spiSe: SEBEVRAZEDNOU) misi. Zapomerite na klidny pribéh pfi: bojovych pFisténi, blizké bojové podpore,
CSAR... protoze je velmi vysoka pravdépodobnost, Ze vas sestreli. Pri tolika véci, co litaji vzduchem, je jasné ze
vas néco trefi. Z tohoto dlivodu, pokud se dostanete do této situace, kdy nastane autorotace, méli byste v&dét, co
mate délat.

JAK NASIMULOVAT AUTOROTACI
Autorotaci mlzZete nasimulovat, pokud sniZite plyn na IDLE (do reZimu volnobéhu). Za¢néte nacviovat pfistani pomoci autorotace, a budete
prekvapeni, az uvidite, jak se zlepsilo vase ovladani vrtulniku.

PRIKLAD PROVEDEN| AUTOROTACE:

1) Nejdfive najdéte dobré misto pro pfistani a ujistéte se, ze mate vysku nejméné 1000 m nebo vétsi.
2) Simulaci ztraty vykonu motoru, provedeme snizenim plynu na pace kolektivu do polohy IDLE (volnobéh).
3) Stisknéte tlacitko TRIM RESET.
4) Potlacte levy pedal vyrovnavaciho smérového rotoru do stfedu vrtulniku, paku kolektivu posurite doll a pritdhnéte paku cykliky k
vyrovnani nahlé ztraty otacek motoru (RPM): ujistéte se, Ze otacky motoru dosahuji 90-100% RPM.
5) Posunite paku cykliky tak, aby konstantni sestupova rychlosti byla 100-120 km/h.
6) UdrZujte otacky motoru 90-100% a rychlost 100-120 km/h.
7) RECOVERY MODE: TOUCHDOWN - pristavaci rezim obnoveni (bez vykonu, pokracovani v klesani a pristani)
a) Jakmile je spIlnéna podminka v kroku 7), pokracujte v klesani a nedotykejte se plynové paky.
b) PFivySce 100 m nad zemi (AGL) se pritahnéte paku cykliky, aby se vrtulnik vyrovnal a zpomalil na 70 km/h pro vertikalni pfistani nebo 100
km/h pro bézné pristani. Mira klesani by méla byt priblizné 5-8 m/s.
c) Ve vysce 15 az 10 m nad zemi (AGL) zvednéte paku kolektivu ke kone¢nému ztlumeni k pfistani: tak, aby sestup nebyl pfilis rychly, ani
pfilis pomaly. Méjte na paméti, Ze mate podvozek, nikoli liZiny. To je velmi uZite€né pfi pfistani. Zatdhnéte za brzdovou pdku a zpomalte,
jakmile se dotknete zemé.

Zde je video ukazujici pristani pti autorotaci od KATPAH77: https://www.youtube.com/watch?v=cxTYrlnc-sQ
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Vykon pfi klesani a rychlosti autorotace pfi klouzavém letu

.. . Rychlost klouzavém letu pri vykonu motoru
Nadmorska vyska (AGL)

Maximalni Minimalni
5 000 do 3 000 m (16,404 do 9,842 ft) 120 km/h (65 KIAS) 100 km/h (54 KIAS)
3 000 do 2 000 m (9,842 do 6,561ft) 150 km/h (81 KIAS) 60 km/h (32 KIAS)

2 000 do 0 m (6,561 do O ft) 200 km/h (108 KIAS)

Rychlost klouzavého letu pri autorotaci hlavniho rotoru

60 km/h (32 KIAS)

Nadmoriska vyska (AGL)

Maximalni Minimalni
5 000 do 2 000 m (16,404 do 6,561ft) 120 km/h (65 KIAS) 100 km/h (54 KIAS)
2 000 do 0 m (6,561 do O ft) 180 km/h (97 KIAS) 90 km/h (49 KIAS)

KIAS - Indikovana vzdusna rychlost

Kontrolni seznam procedur pro pfistani pfi autorotaci (pfizpusobeny pro druh povrchu zemé)

Procedury prizplisobeni pro pristavaci terén pfi autorotaci

Druh terénu Procedura

1. V nadmorské vysce od 150 do 200 (ft) stop, zpomalime vrtulnik zvednutim pridé o 15° az 20°
Otevreny a rovny abychom dosahli vysku od 30 do 40 (ft) stop a rychlost 30 KIAS.

terén 2. Uvedeme vrtulnik do pfistavaci polohy, zvedneme pfid’ vrtulniku o 4° az 6° pred pfistanim.
3. Dokoncime vertikalni pristani.

1. Provedeme vétsi zpomaleni, zvedneme prid vrtulniku o 20°nebo vic, v nadmorské vysce 30 az
40 (ft) stop.
2. Dokoncime vertikalni pristani.

Nerovny a rozbity
terén
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DCS Mi-8MVT2 — Principy letu vrtulniku ve zkratce
SYSTEM AUTOPILOTA - AP-34B

Ctyi-kanalovy elektricko-hydraulicky autopilot AP-34B, je navrzen tak, aby vrtulnik stabilizoval ve sklonu, ndklonu, sméru, vysce a rychlosti.
Ctyri kanaly autopilota (smérového rizeni - yaw, naklon - roll, sklon — pitch, vysky - altitude) poskytuji:

e stabilizaci polohy vrtulniku ve tfech osach (podélnou, pfi¢nou, vertikalni);
e stabilizaci nadmorské vysky, pfi udrzovani roviny letu a viseni;
e stabilizaci indikované rychlosti (rychlost vzduchu vici vrtulniku).

KdyzZ je zapnuty vyskovy kandl, kandl stoupan/klesani, prijima signalni korekce z K3CM (KZSP) jednotky pro korekci rychlosti k stabilizaci rychlosti.
Pilot mlzZe kdykoliv zasdhnout do fizeni, kdyz je autopilot zapnut, aby proved!| ruc¢ni korekci. Hydraulické servopohony fizeni letu autopilota se
prenaseji na plochy fizeni letu a poskytuji tak signalni odezvu od snimacu pro kandly autopilota. U kandlu autopilota naklonu — roll, sklonu — pitch
a vysky — altitude je korekce odezvy signdlu pfi cestovnim letovém rezimu pro bezpecny let, limitovana maximalné na 20%, pro pfipad vyskytu
faleSnych signalli nebo selhani systému. Data pro systém autopilota o ndklonu a sklonu jsou dodavana od ukazatele umélého horizontu druhého
pilota. Data o sméru jsou poskytovana pomoci systému gyroskopického kompasu GMK-1A.

P¥i zapnutém SMEROVEM reZimu, Ize provést Upravu kurzu pomoci otoéného knofliku HEADING — SMER, na nulovém indikatoru IN-4. Uplnym
otacenim tohoto knofliku, vede ke zméné sméru o 10°. Po pfistani se autopilot vypind tlacitkem "BbIK/1 AN" (Autopilot OFF — Vypnout autopilota),
umistény na obou fidicich pakach cykliky. Systém autopilota se pouziva pro vSechny bézné letové operace. Kanaly sklonu — pitch, naklonu — roll
a smérového fizeni — yaw, je mozné zapnout po celou dobu letu, od vletu az po pristani. Sytém autopilota se zapina pred vzletem, stisknutim
svételného tlacitka pro pozadovany kanal autopilota. PFi provadéni vertikalniho vzletu, je tfeba zapnout kandly pro sklon a naklon "ROLL-PITCH".
PFi provadéni vletu s rozjezdem, zapneme pouze kandl pro sklon a naklon "ROLL-PITCH". Pfi viseni, autopilot stabilizuje vrtulnik ve sklonu a
naklonu (PITCH a ROLL), stejné tak i pro smér fizeni, kdyzZ jsou pedaly uvolnény (nohy netlaci na pedaly). Fungovani autopilota v rezimu viseni,
muzZeme ovérit pomoci jednotky nulového indikatoru vychyleni pro kanaly "K" (naklonu - roll ) "T" (sklonu - pitch) a "H" (smérového fizeni - yaw),
které by méli zobrazovat neutrdlni polohu posunu servopohonu, pomoci indikaénich rucicek.

=)
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DCS Mi-8MVT2 — Principy letu vrtulniku ve zkratce

Ridici panel autopilota

Ridici panel autopilota je umistén na stfednim dolnim pultu a poskytuje nésledujici 1 2 3 4 5
funkce: p
e vynulovani vstupu fizeni autopilota pfed zapnutim autopilota;
« individudIni zapojeni / vypnuti kanall autopilota;
« zadani malych korekci (£ 10%) pomoci vystiedovacich knoflikl pro kanaly
klopeni, klonéni a kurz (zataceni)
o testovani vyskového kandalu pomoci prepinace "KOHTPOJ1b" (TEST).

1. Sveételné tlacitko, zapnuty kanal udrzovani smérové Fizeni (zataceni - YAW)

2. Svételné tlacitko, vypnuty kanal udrzovani smérové Fizeni (zataceni - YAW) .

3. Svételné tlacitko, zapnuty kanal udrzovani sklonu a naklonu (PITCH a ROLL) ?Ti

4. Svételné tlacitko, zapnuty kanal stabilizace vysky (ALTITUDE) §

5. Svételné tlacitko, vypnuty kanal stabilizace vysky (ALTITUDE) b

6. Oto¢né stupnice ukazuji nesoulad mezi signdly ze snimact zataceni, klopeni a

klonéni a aktualni poloze fizeni (1 znacka, odpovida 1°)
7. Ovlada& KOHTPOSIb (CONTROL) pro kontrolu (testu) kanalu vysky 10 9 8 7

8. Vystredovaci knoflik kanalu sklonu (PITCH)
9. Vystiedovaci knoflik kanalu naklonu (ROLL nebo BANK)
10. Vystredovaci knoflik kanalu smérové Fizeni - kurzu - zataceni (YAW)

Nulovy indikator UH-4 (IN-4)

Jednotka nulového indikatoru NH-4 (IN-4) zobrazuje relativni vychyleni jednotlivych servopohonu k fizeni letu pro kanal
autopilota. Je umistén na stfednim dolnim pultu.

1 Jinymi slovy, tyto rucicky indikatoru zobrazuji stfedni polohu rozsahu fizeni, danym
autopilotem, vzhledem k ovlddacim prvkim vrtulniku, jako jsou pedaly, paka kolektivu
nebo paka cyklicky. Dalsi informace budou vysvétleny nize.

Znacky maximalniho vychyleni

Rucicka indikatoru kanalu smérového Fizeni (zataceni - YAW)
Rucicka indikatoru kanalu naklonu (ROLL nebo taky BANK)
Rucicka indikatoru kanalu sklonu (PITCH)

Rucicka indikatoru kanalu vysky (ALTITUDE)

CRERl PR

PRAKTICKE POSTUPY
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DCS Mi-8MVT2 — Typy misi a ¢innost vrtulniku

Pro nocni operace:
Ovladni bryli pro nocni vidéni
Zapnout/Vypnout: [RShift + H]

Zvyéit jas: [RCtrl +RShift + H]
Snizit jas: [RAIt +RShift + H]

PRAKTICKE POSTUPY



DCS Mi-8MVT2 — Typy misi a Cinnost vrtulniku
LETOVA OBALKA: VYSKA VS RYCHLOST & "KRIVKA MRTVEHO MUZE"

VSechny vrtulniky maji u sebe priruc¢ku operatora, kterd ma podobny graf rychlosti v zavislosti na nadmorské vysce. Je tfeba
se vyhnout stinové oblasti tohoto grafu. To je ¢asto oznacovano jako "kfivka mrtvého muze" a "varovna kfivka (vyhnuti se)".
Radného manévrovani, pro bezpecné pristani béhem selhani motoru, nelze v téchto cervenych zénach dosahnout.

Vyska
(m)
100
80
60
40

20

50 100 150 AR Enk

(km/h)

REZIMY LETU
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DCS Mi-8MVT2 — Typy misi a ¢innost vrtulniku

Planovani trasy letu pfi misich je nedilnou a dileZitou souddsti pro let s vrtulnikem. Pfepravni ¢innost bude nejéast&jsi sou¢asti misi, kde
budete prepravovat a vysazovat jednotky na urcené pristavaci zény (LZ - Landing zone). Trasa letu, k dosazeni této LZ, by méla byt co
nejbezpeénéjsi. Mi-8 nemize litat rychle ani vysoko, proto kvili v&tsi bezpednosti, je zapotrebi litat ¢asto ve velmi nizké vysce, a vyuZivat
tak pfirozenych maskovacich vlastnosti terénu, pfi pfiblizeni k ur¢ené LZ. Tomuto letovému rezimu s velmi nizkou vyskou, fikaji piloti "NOE
- Nap Of The Earth - Let v tésné blizkosti zemé", ktera se provadi v oblastech s vysokou hrozbou napadeni. NOE |étani minimalizuje jak
vizualnimu odhaleni, infraervenym prostfedk(m, tak detekci a zranitelnost vi¢&i neptatelskému radaru. Let v nizké vy&ce vyzaduje od pilota
znacnou zrucnost a byva také spojena s nizkou letovou rychlosti.

PRAKTICKE POSTUPY
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DCS Mi-8MVT2 — Typy misi a ¢innost vrtulniku

Kompromisy: rychlost kontra bezpecnost

Prizemni let v malé vysce

——— Kopirovani terénu

A 1 ‘ 4 B A -A
Prizemni let mezi p

g 1

Primi let nad vSemi pfipadnymi pfekazkami predstavuje nejrychlejsi, ale také nejrizikovéjsi variantu, protoze vrtulnik Ize zaméfit na
velkou vzdalenost. Pfizemni let mezi prekazkami poskytuje nejvyssi moznou miru kryti, je ale naroCny na presnost pilotaze. Takticka
situace rozhoduje, kterou z uvedenych moznosti musi pilot vrtulniku zvolit.
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DCS Mi-8MVT2 — Typy misi a ¢innost vrtulniku
FORMACE

Distance between aircraft in
flight:

+ Day - 2 to 3 rotor disks.

* Night - 3 to 5 rotor disks.
Distance between aircraft in
landing points:

* Day -Determined by TDP

1
2 size.
* Night - Determined by TDP
@ size.
3
4

In heavy left and right
formations, double the distance
between the first and third
aircraft.

STAGGERED
CHALK TRAIL RIGHT

STAGGERED
TRAIL LEFT

CHALK

DIAMOND

CHALK ‘
5

DIRECTION OF
FLIGHT LANDING
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DCS Mi-8MVT2 — Typy misi a ¢innost vrtulniku
ROZMISTENI SKUPIN

Transportni helikoptéry se nazyvaji (\
1‘2 "slicks". Vzhledem k tomu, Ze slicky <./\
Smér maji na palubé vojdky a nejsou (\ U
téZce vyzbrojeny, jsou casto ®

doprovazeny bojovymi bitevniky.

~~~-/§>_,—r m (C";\\ - -_< | .

6 - AT,
\. ¢ i VELITEL MISE (Yl MEHIELMISE
. . /&  VEDOUCI TYMU
, ‘W VEDOUGI TYMU QY. pm——
= 2 NG O BITEVNIKLU -
PR 20 1T 7 A‘\".‘ 5
: - B ! KRIDLO TYMU Y/  KRDLOTYMU
e, % O :
’ ) TYM BITEVNIKU A, B / "
e P, DOPROVAZENY VRTULNIK

Bitevni tym A odpovida za pokryti pfistavaci zony od 7 aZ po 1 hodinu
Bitevni tym B odpovida za pokryti pFistavaci zény od 6 aZ po 2 hodinu

; ; Doprovodné formace
Obchvat pristdvaci zény.
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DCS Mi-8MVT2 — Typy misi a ¢innost vrtulniku

AUTO AUTO
JAK VYZVEDNOUT A VYSADIT JEDNOTKY Odlet z helipadu.

Hlavni

. £1, Prerusit’ vzleis
1.) Pristaneme u jednotky, kterou chceme vyzvednout m s, A1c
2.) Stiskneme “\” k otevieni hlavniho menu radia 1. Zakladi ' i = o
3.) Dale stiskneme “F11” vybereme Zakladni menu
4.) V. menu vybereme “F7” Airborne Troops...
5.) Dale “F1” Embark...
6.) Poté “F1” Nalozit...

7.) A nakonec “F1” Nazev jednotky...
8.) Jednotka potvrdi nasedani do vrtulniku

s .
LF/'. Airborne

ozt iz lez

45 Hilaviis AL e e (IE0Rs:
Egzipie . Pzibazie

FLL Piadepozi zlgddie)
25 X

Podobnym postupem se vysadek vyklada.
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DCS Mi-8MVT2 — Typy misi a ¢innost vrtulniku

Zaveseni nakladu

AUTO

a) Pristaneme blizko beden s ndkladem 2

b) Stiskneme “\"” k otevieni hlavniho menu radia =

c) Dale stiskneme “F11” vybereme Zakladni menu :‘:'

d) Vybereme “F6” Viechen naklad... 2.

e) V menu vSech naklad si zvolime bednu s nadkladem, kterou chceme zavésit a prevést. it

Umisténi bedny bude doprovazeno ¢ervenym kourem. o

LU
12,

cor01 852
e Camo 2646

Py Carge 3307
5.
2%
‘ AUTO

=< AL zyrid E
Fa 4Tc
Fa. Yazchzn naidlad, ..
7. Airoornz Troops. ..
2. Pozzuni pzrsonzl. ..
=2, A=t
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DCS Mi-8MVT2 — Typy misi a Cinnost vrtulniku

Zaveéseni nakladu

f) Pristaiite vedle oznaCeného nakladu. Na obrazku je
znazornéno, jak blizko musite vedle nakladu stat.

g) Pro zavéseni nakladu na hak je zapotrebi stisknout tladitko
ZAPOJENiI/UVOLNENiIi VENKOVNIHO NAKLADU. Objevi se
lano s hdkem, které se pfipoji k nakladu. Nyni je mozné
naklad prepravit.

h) Pfi letu se snaZte zatdCet opatrné, aby nedochdzelo
k velkému kyvacimu efektu, ktery naklad vytvari a také aby
lano neprasklo.

=
[EEN
~N
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DCS Mi-8MVT2 — ZBRANE: Uvod
ZBRANE - UVOD

Pdvodni myslenka Mi-8 bylo sestrojit transportni vrtulnik az pozd&j&i koncepce pridala vrtulniku nékteré bojové prvky. Mi-8 byly poprvé
pouZity v boji proti Afganskym povstalcim, jesté pred tim, neZ zadala sovétska invaze. Témito vrtulniky disponovaly Afganské vladni
jednotky. Prvni sovétskeé letky Mi-8T, byli rozmistény v Afganistanu v I1été 1979. Na pocatku se nezucastnovali zadnych bojovych misi a
byli nasazovany jen pro komunikacni a VIP pfepravu. Nicméné&, 25. prosince 1979 zacaly sovétské vrtulniky masivné prepravovat své
Utocné jednotky, které méli ziskat letisté a ddlezité klicové pozice.

Kdyz pfrisSlo na plnéni bojovych leteckych Ukolu, zvlasté kdyz
bylo zapotfebi presného bombardovani, byly "osmicky"
Uspésné vyuzity ne jenom jako bitevni vrtulniky, ale také k
taktickému bombardovani. Mi-8 byly casto nasazovany k
bombardovani malych cill, nebo cild, které nebylo mozné
znicit rychlim dtokem.

K dispozici mame tyto druhy vyzbroje:

raketovy blok B-8V20A - 20 ks raket S-8;

podvésné kanonové pouzdro UPK-23-250 - Gsh 23

23mm;

podvésné kanonové pouzdro GUV-8700

e varianta 1: 9-A-800 automaticky granatomet;

e varianta 2: YakB 9-A-624/622 (1 x 12,7 mm x 7.62
mm c¢tyrhlaviiovy kulomet Gatling);

pumy FAB-100/250/500 HE (tfistivotrhavé).

FAB-250 Bomb

B-8V20A ROCKET POD
20 x S-80FP2 ROCKETS

~ 4

GUV 9-A-800

UPK-23-250 GUV YakB GSHP
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ZBRANOVE SCHEMA

PRAKTICKE POSTUPY

PREPINACE

Master Arm

PUS

RS/GUV

I

VYBER
. PODVESU

DCS Mi-8MVT2 — ZBRANE: Uvod

| ZAPNUTOlﬁ
DELKA P
UPK DAVKY
PKT VYPNUTO
l_ RS
8 1256 800
16 |——| AUTO 624
—| 622
4 3-4 800
I Y
RAKETY KANON
A2 y
12,7 mm 7,62 mm 4
KANONY KULOMET GRANATY




DCS Mi-8MVT2 — ZBRANE: Uvod

OVLADACI PANEL RAKET

OVLADACI PANEL ZBRANI PILOTA

ROCKET FIRE CONTROL

E [N\B 1-2-5-6 10
1 §/[ne pli@FT
¢\ Dl) . .
His e e OVLADACI PANEL
GUV WEAPON MANAGEMENT KULOMETNYCH A
2 V o om0 W KANONOVYCH ZBRANI
« 0,40 0,80+
v o,zoS 0,95+ : 9
ADJUST
BURST LENGTH 8
IN 800 OQUT i -~
3 7
622 L 8§ cHARGE 624
ot | |
622
(@), (& :
Il : I ]
sQuiB
LEFT RIGH
4
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OVLADACI PANEL ZBRANI PILOTA

1. FROM EACH PAD (in 4/in 8/in 16)

YMK — MNKT = PC (UPK - PKT - RKT).

3. 'y

DKM
5. MEPE3APALAKA 624
/IEB
6. MEPE3APALAKA 624
MPAB
7. rve
880
624/622+800
8.
0. YCTAHOBKA
OJIUHbI OYEPEAN
10. 1-2-5-6
ABT
3-4

PRAKTICKE POSTUPY

GUV

PCF
CHARGE 624
LEFT

CHARGE 624
RIGHT

GUV
800
624/622+800

CUT OFF

ADJUST BURST
LENGHT
1-2-5-6
AUTO
3-4

DCS Mi-8MVT2 — ZBRANE: Uvod

Prepina¢ mnozstvi vypusténych raket na jednu davku
(4/8/16).
Vicepolohovy prepinac vybéru zbrané
Vicepolohovy prepinac vybéru zbrané GVU (kulometu a
kanonu) pro strelbu
Prepinac fotokulometu (neni aktivni)
Spinac natazeni (prebiti) kulometu YakB-12,7 mm na levé
strané (mozno az tfi znovunabyti I, 11, 111)
Spinac natazeni (prebiti) kulometu YakB-12,7 mm na
pravé strané (mozno az tri znovunabyti |, II, 1lI)
Prepinac k aktivaci granatometu 800
e 800: kdyz jsou na vSech podvésech jen granatomety
e 624/622+800: kdy? jsou s granatomety na
podvésech i kulomety a kanony
Vypinac délky davky vystrelu z kulometu a kanonu (GVU)
Otocny voli¢ délky davky podvésné zbrané (v sekundach)
(GVU)
Vicepolohovy prepinac podvésu raket
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DCS Mi-8MVT2 — ZBRANE: Uvod

ZAMEROVACI KRiZ

Zde najdete krasny tutoridl k pouziti zamérovaciho kfize od “TeachYourselfDCS”
https://www.youtube.com/watch?v=ijy1134GhjE

Také je mozné najit informace v Manualu Mi-8 od DCS na strankach 177 - 181
http://www.digitalcombatsimulator.com/en/files/1074349/

ABAPHAHBIA PEyypg m
ABHb|jf

Podvésy kanonu RHS UPK/GUV £
pocitadlo munice N ( /w (7
J& |5l 5 ~ : Al

| /

Podvésy kanonu LHS UPK/GUV f ®  B3BEDEWME porupb

Y. . |  TNABHBIN nye
pocitadlo munice c5Poc | BbIKMovY

Podvéseny kulomet GUV
pocitadlo munice raze 7.62 mm
15

1% .

OCTATOK OCTATOK OCTATOK
POHOB MIATPOHOB MATPOHOB

PKV opticky stfelecky-bombardovaci zamérovac — kolimator (pohled z pfedu a boku)
1. Ovladaci kolecko vysky zamérovaciho kfize, 2. mechanicky prstenec zamérovace (zakladna),
3. reflexni Stitek. 4. slunecni filtr

PRAKTICKE POSTUPY
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https://www.youtube.com/watch?v=ijy1l34GhjE
http://www.digitalcombatsimulator.com/en/files/1074349/

KANONOVY PODVES UPK-23-250

1.

2.

Prepnem vSechny napajeci prepinace na panelu
zbrariového systému do HORNTI polohy.
Odjistime zbrané (nahoru) pomoci packy
SAFETY SWITCH WEAPONS ON umisténou na
stropé.

. Pfrepneme prepina¢ (nahoru) do polohy UPK

(YMK) na ovladacim panelu zbrani pilota.

. Do horni polohy (ON) prepneme prepinac MAIN

SWITCH na panelu vybaveni zbrani.

. Pro stfelbu nyni pouzijeme tlacitko spousté na

ovladaci pace cyklicky (Mezernik).

PRAKTICKE POSTUPY

DCS Mi-8MVT2 — ZBRANE: Kanén UPK-23-250

Jeleklb b b L L& dd dddddas

i '/;ﬁC SATEXVS SYOTEN 8 ST
ROCKET FIRE CONTROL
IN 8

()
Li)|~16

IN 4

1-2-5-6
S(O AUTO
D| |

34

GUV WEAPON MANAGEMENT
ON . ofo el

| -

Prepinac vybéru zbrani
NAHORU: kanén UPK 23 mm

UPROSTRED: kulomet PKT v pfidi (neni k dispozici)
DOLU: nefizené rakety RKT/PC 80 mm

Mmoo -CoO
Q

ADJUST
BURST LENGTH

CHARGE 624
|

m n 1}

QuiB
RIGHT

MTO € Z0

Kanén UPK 23-250

123



CTYRHLAVNOVY PODVESNY KULOMET VARIANTA 9-A-624/622

DCS Mi-8MVT2 — ZBRANE: Kulomet varianta 9-A-624/622

,624712,7 mm

1.

Pfepnem vsSechny napajeci prepinale na panelu
zbrariového systému do HORNI polohy.
Odjistime zbrané (nahoru) pomoci packy SAFETY
SWITCH WEAPONS ON umisténou na stropé.
Na pravém panelu ovladani pum. prepneme volic¢
POD VARIANT (varianty podvésu) do reZimu GUN.
Na ovladacim panelu zbrani pilota, si vybereme
pomoci prepinate CUD OFF (Zapnout (ON) /
Vypnout (OFF)) a oto¢ného voli¢e odpalovaciho
reZimu délku davky.
a) Vybereme pozadovany rezim pro zbrané

e pro 12,7 mm kulomety 800/624 —

° pro 7,6 mm ku|0mety 624 | ROCKET o ~@ITROL GUV délka déka podvésné
b) Jsou-li 12,7 mm kulomety vybrany, pfepneme RN - zbrané (v sekundach)

vice polohova prepina¢ natazeni zbrané (0.40 znamend délka ddvky

(pfebiti) pro levy nebo pravy podvés (prebiti ~ 0,40 sekund)

pomoci pyropatron je mozné az tfi PR TSTTTS

znovunabyti I, II, III). ' \}:%&kﬁ&
Pfepneme prepinaé GUV do DOLNI pozice

GUV vypinac délky davky vystrelu
NAHORU: Zapnout
DOLU: Vypnuto

00T

Io»m O

624/622+800. B oo Do Jolokdbdb bt 4 a8 d d dddddan
Do horni polohy (ON) pfepneme prepina¢ MAIN | :
SWITCH na panelu vybaveni zbrani. ' ADJUST

Pro stfelbu nyni pouzijeme tlacitko spousté na MODES 800 el

ovladaci pace cyklicky (Mezernik). IN 800 OUT (=gl

o

i
622 { 5 L CHARGE 624
—— |

622

. . . RACK'S
Voli¢ rezimu GVU podvésu zbrané mEr RS ThES | lokoeo

¥ | T LOADED
800: 30 mm grandtomet (vnejsi zavésnik) m 9 @ ?
%

800/624: GShG-12.7 mm nebo jiZ
vybavenym 30 mm grandtomet

622: GShG-7.62 mm kulomet

NataZeni zbrané (nabiti)
YakB-17,7 mm
LEVY / PRAVY
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DCS Mi-8MVT2 — ZBRANE: Grandtomet varianta 9-A-800
PODVESENY GRANATOMET VARIANTA 9-A-800

=

. Pfepnem véechny napdjeci pfepinace na panelu zbrafiového systému do HORNI polohy.

2. OQOdjistime zbrané (nahoru) pomoci packy SAFETY SWITCH WEAPONS ON umisténou na
stropé.

3. Na pravém panelu ovladani pum, prepneme voli¢ POD VARIANT (varianty podvésu) do
rezimu GUN.

4. Na ovladacim panelu zbrani pilota, si vybereme pomoci pfepinace CUD OFF (Zapnout (ON)
/ Vypnout (OFF)) a oto¢ného volice odpalovaciho rezimu délku davky.

5. Vybereme pozadovany rezim pro zbrané

e Prepneme prepinac do horni polohy 800 pro granatomet. ule kb b E L ba8cd d dddddas
6. Prepneme piepina¢ GUV do HORNI pozice 800. e S B e
7. Do horni polohy (ON) pifepneme ptepina¢ MAIN SWITCH na panelu e W | e A DU il
vybaveni zbrani. - n ol el C - o i It
8. Pro strelbu nyni pouzijeme tlacitko spousté na ovladaci pace cyklicky  PUIBIETETR, <5r | JlEmrere £y mmpyic e
(Mezernik). el kb Frea FYYYIY MYV ‘[
GUV vypina¢ délky davky vystfelu ROCKET FIRE CONTROL & jﬁ\:\@*\ E
NAHORU: Zapnout : 1-2.5.6 '
DOLU: Vypnuto r(®)
g L) GUV délka davky podvésné
3-% zbrané (v sekundach)
m !Euv WEAPON MANAGEMENT (0.40 znamend délka ddvky
L 0,40 sekund)

GUV 9-A-800 A.DJUST

Voli¢ rezimu GVU podvésu zbrané

800: 30 mm grandtomet (vnéjsi zavésnik)

BURST LENGTH

X3 RACK 4 RACK S
'33%520 ‘\%Eﬂiﬂ LOADED LOADED

800/624: GShG-12.7 mm nebo ji7
vybavenym 30 mm grandtomet

622: GShG-7.62 mm kulomet
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DCS Mi-8MVT2 — ZBRANE: Rakety

POUZITI RAKET

1. Prepnem vsSechny napajeci prepinace na panelu zbranového systému
do HORNTI polohy.

2. Odjistime zbrané (nahoru) pomoci packy SAFETY SWITCH - Sl S - sl le -4 14
WEAPONS ON umisténou na stropé.

3. Na panelu zbrani pilota (ROCKET FIRE CONTROL), vybereme pomoci ‘ \

vice polohového prepinace (FROM EACH POD) mnozstvi vypusténych
raket na jednu davku (4/8/16).

Pfrepneme prepinac (POD) vybéru podvésu s rakety do pozice (AUTO).
Prepneme prepina¢ do DOLNI polohy do rezimu RAKETY (RKT).

Na 1-2 sekundy stiskneme tlacitko zbrafiového systému (FIRE TEST UNIT ARM) na panelu vybaveni
zbrani.

Na panelu vybaveni zbrani, pfepneme do HORNI polohy (ON) ptepina¢ MAIN SWITCH.

8. Pro vypusténi raket pouzijeme tlacitko spousté na ovladaci pace cyklicky (Mezernik).

Raketova
vyzbroj

- S Vyzbroj podvésu GUV
(GUV - kulomet)

® W W W W S W T Ty g Mg ey S—y e — —

ouns

N

Obsazené podvésy

R 2 RACK 3 RACK & RACK S
13}355: LOADED LOADED LOADED

PUS vyzbroj

(PUS — odpalovaci zafizeni)

Tladitko zbranového
systému

Vypinac zbranového
systému:

NAHORU: Zapnuto
DOLU: Vypnuto

83015[ 25 e

Nastaveni jasu
zamérovace
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DCS Mi-8MVT2 — ZBRANE: Pumy
JAK PROVADET SHOZ PUM (BOMBARDOVAN!I)

Provadéni bombardovani s Mi-8 je docela uméni. Jednou ze zvlasnosti bombardovaciho systému je zplsob uvolfiovani pum.
Shoz trhavich pum se musi provadét v presnych sekvencich, protoZe vrtulnik je velice nestabilni stroj. Cim vétsi tézisté bude
od stredu vrtulniku, tim je vétsi pravdépodobnost, Ze vrtulnik bude nestabilni. Z fyzikalniho hlediska je proto nejlepe provést
shoz tech pum, které nejvice pusobi na nestabilitu vrtulniku. To je pravé ddvod, pro¢ jsou pumy shazovany v uréenych
sekvencich: prvni se provadi shoz pum z vnéjsich podvésu (pozice 6 & 1), v druhém poradi se provadi shoz pum ze
stFednich podvésl (pozice 5 & 2) a jako posledni se provadi shoz pum z vnitFnich podvésu (pozice 4 & 3).

Ve skutecnosti ma Mi-8 zaméroval, ktery pomaha s presnym shozem pum. Tato funkce vSak v DCS jesté neni
implementovana. Ano...to znamena, ze budeme muset provadét nacasovani odhozu na cil vizualné. Proto neni snadnym
Ukolem, shodit pumy presné urceny cil.

FUEL 99%
TOTAL WEIGHT 25968 LBS
MAXIMUM WEIGHT 28661

i SELECT LOADOUT:

Pozice podvésu

PRAKTICKE POSTUPY 127



DCS Mi-8MVT2 — ZBRANE: Pumy
JAK PROVADET SHOZ PUM (BOMBARDOVAN!I)

Ale...ale...co kdyz budeme prepravoval i jinou vyzbroj nez jen pumy? Dobra poznamka! K tomu nam slouzi " vyber profilu
nakladu"(OPTION LOAD).

K dispozici je pét profill, zndzornény Fimskymi &islicemi I, II, III, IV a V. Podle druhu mise, by jste se mély ujistit, ze vasge
rozloZeni vyzbroje, splfiuje aspofl jeden z techto profild, pokud si chcete ulehé&it praci. Ma rada zni, pFipevnéte své pumy
vzdy na vnéjsi zavésniky, protoze uvolnovaci sekvence zacinaji vzdy od vnéjsich pozic.

Pro typickou misi vétSinou beru tuto vyzbroj B/G/G/G/G/B,
kde B znamenaji Pumy a G kulomety Ci kanony nebo rakety. :
Tento profil neni pfedvoleny na desce profilu. Pozice 6 > 4 3 2 1

Profil
Neboj te se, neni v tom zadny problém. Vyberte si profil Cislo

II a pouzijte pumovy ovladaci box elektrického odhozu ! Ralck/A BRaHeE/S BRakck/E IRkl BRASChA BRaicLy
(Electrical Release Control Box (ESBR)), tim to zplisobem L Pumy = Pumy [ Pumy ~Pumy _ Pumy  Pumy
odhodite pumy, aniz by jste odhodily vyzbroj z ostatnich III Pumy  Rakety Rakety Pumy
podvésu. v Pumy Rakety Rakety Pumy

V Pumy Pumy Pumy Pumy

SEKVENCE SHOZU
(DVOJICE PUM)

BOMB RACK RACK 2 RACK 3 RACK & RACK 5
wroN LOADED LOADED LOADED LOADED LOADED

SEKVENCE SHOZU

(PO JEDNE PUME)
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PROVEDENI SHOZU PUM (Konfigurace B/G/G/G/G/B)

DCS Mi-8MVT2 — ZBRANE: Pumy

1

2.

. Pfepnem vSechny napdjeci prepinace na panelu zbranového

. Na ovladaci krabi¢ce ESRB, prepnéte vypinaci knoflik do polohy

. Vybereme umisténi pumy k odhozu, pomoci pravého tlac¢itka mysi

. Na ovladaci krabi¢ce ESRB, prepnéte vypinaci knoflik do polohy ON
. Na pravém panelu ovladani pum, prepneme voli¢ POD VARIANT (varianty podvésu) do

. Na panelu vybaveni zbrani, prepneme do HORNI polohy (ON) ptepina¢ MAIN SWITCH.
. Na panelu vyzbroje, prepneme piepina¢ MAIN BOMBS do HORNI polohy (ON).
. Odhoz pum se provadi pomoci prepinace “Release Bomb - Odhoz bomb (kladvesa - B)” (ne

systému do HORNI polohy.

Odjistime zbrané (nahoru) pomoci packy SAFETY SWITCH
WEAPONS ON umisténou na stropé.

OFF (vypnuto).

pootoCime prepinacem polohy ESRB a vybereme na stupnici
symbol "I" pro jednotlivy odhoz pum.

(zapnuto).

rezimu II.

pomoci tlacitka * Weapons Release - strelba”).

n ACK & RACK 5 RACK 6

RACK 2
LOADED - -OADED LOADED LOADED

Y RELEASE
BOMB

PR

SEKVENCE SHOZU:

6-1-5-2-4-3

129



DCS Mi-8MVT2 — ZBRANE: Pumy
OVLADACI PANEL PUM

RACK | RACK 2 RACK 3 RACK & RACK 5 RACK 6
LOADED LOADED LOADED LOADED LOADED LOADED

CHECK
WARN LAMP
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OVLADACI PANEL PUM

1. Panel nouzového rezimu
ARMED - EXPLODE
B3PbIB
2. ABJIP B3PbIB EMERG ARMED
3. CEPOC bBOMbB BOMB RELEASE
4, CETb bB BOMB CCT ON
BK/TKOYEHA

5. B[ 1-6 3ATPYNK

6. FTABHbIN
BbIK/1tOY BB
7. TNPOBEPKA CUMH
NAMN
8. BAPUAHTDI
NOABECKU

PACK 1-6
LOADED
MAIN BOMBS
ON/OFF

CHECK WARN
LAMP

POD VARIANT

9. BAPWAHT/OEPXAT OPTION/LOAD

10. OBOIPEB 3CBEP

PRAKTICKE POSTUPY

VOLBA/NAKLAD
ESBR HEAT

DCS Mi-8MVT2 — ZBRANE: Pumy

Prepinac nouzového odjisténi pum
- Je-li prepinac v horni poloze, jsou pumy pfi odhozu
odjistény a po dopadu exploduiji
Svételna kontrolka oznamuje, ze pumy jsou odjistény
Prepinac nouzového odhozeni pum

Svételna kontrolka, ktera oznamuje zapnuti okruhu pro
odhoz pum. Rozsviti se, kdyz se zapne hlavni vypinac
pum (MAIN BOMBS)

Svételné kontrolky podvésu, na kterych jsou upevnény
pumy
Hlavni vypina¢ pum Nahoru-zapnuto/Dol{ -vypnuto

Testovaci tlacitko svételnych kontrolek na panelu pum
Otocny voli¢ varianty podvesu (popis nize*)
Privodce vybér profilu uzitecného zatizeni (rozlozeni

vyzbroje)
Vypinac ohrfevu ESBR (neni ve hre aktivni)
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DCS Mi-8MVT2 — ZBRANE: Pumy
* Varianty podvésu (POD VARIANT)

Péti-polohovym voliCem, se nastavuje aktualni uzitecné zatizeni (rozvrzeni vyzbroje) a pouziva
se k uvolnéni/odhozu pouze z podvésu, na kterych jsou podvéseny pumy (hlavnim divodem
tohoto volice je, predejit k odhozu jiné ulozené vyzbroje nez pum).

( I) Vsechny rakety: Cely okruh vsech pum je aktivovan, a vSak zadné pumy (nebo jina
podvésena vyzbroj) nebude ve skutecnosti uvolnéna, poté co je stisknut jeden ze tri
spousté¢l uvolnéni pum (uvolnéni mdze byt provedeno dvéma dalkové ovlddanymi
spoustéci KSB-49, nebo spoustécem optického bombového zamérovace OPB-1R).

Pozndmka: systém odhozu ve skutecnosti nevi jaky druh vyzbroje je umistény na podvésu a na

R ) .y o P . Dalkové ovladanymi
jaké pozici, k tomu je zapotrebi pomoci volic¢e (8) zvolit spravny profil uzite¢ného zatizeni.

spoustéce KSB-49

v vO

( II ) VSechny pumy: Stisknutim jednoho ze spoustécu pum, budou
jednotlivé uvolnény vSechny podvésene pumy.

(III ) 4 pumy + 2 raketové bloky: Stisknutim jednoho ze spoust&&d pum,
budou jednotlivé uvolnény pumy z podvésu 6-1-5-2.

(IV) 2 tézké pumy + 2 raketové bloky: Stisknutim jednoho ze spoust&&a
pum, budou jednotlivé uvolnény pumy z podvésu 5-2.

(V) 2tézké pumy + 2 standartni pumy: Stisknutim jednoho ze spoust&&t
pum, budou jednotlivé uvolnény pumy z podvésu 5-2-4-3.

Opticky bombardovaci

Poznamka: Symbol ,,-“(pomlcka) na pozici IV a V znamen3, Ze na tento podvés nebude dodavan zadny impuls k odhozu. zamérovac OPB-1R

Symbol , Tézka puma“ oznaduje tézkou nebo svételnou pumu, kterd nema vliv na uvolnéni ostatni vyzbroj (véetné
raketovych bloku, UPK nebo GUV podvésu). Pumy budou uvolnény z podvésu 5-2.
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DCS Mi-8MVT2 — ZBRANE: Pumy
JAK PROVADET SHOZ PUM - ZHRNUTI

Je mnoho zpUsobu jak provést odhoz pum. Mlzete pumy uvolnit z jakéhokoliv podvésu, ale ja si myslim, Ze tento
postup neni instinktivni a vét&ina hra¢d si toto neuv&domuje a nenechaji si poradit. Spide neZ by se naudili
pracovat, sice se slozitym ESRB systémem odhozu, radé&ji si zvoli svdj vlastni, snadné&jsi zplsob odhozu pum, ktery
dokazuje jejich nevédomost.

Moje doporuceni je upevnit na Mi-8 zpravidla 2 pumy na vnéjsi podvésy, kanon, kulomety nebo rakety, potom
pripevnit na podveésy stredni a vnitrni. Jestli nastavite vas EDRB (umisténi odhozu pum) do rezimu "I" tak jako v
kroku 4 (jednotlivy odhoz pum) a mate 2 pumy podvéseny na vnéjsich podvésech, potom staci 2 krat stisknout
tlacitko odhozu bomb pro uvolnéni obou pum (jedno stisknuti, jedna puma). Jakmile jsou obé pumy odhozeny,
mUzZete jednodude vypnout na panelu vyzbroje vypinaé MAIN BOMBS a v klidu zapomenout, Ze riskujete odhoz
ostatni vyzbroje.

Snadna jak facka.

Pro vice informaci k pokrocilejSim funkcim rezimu odhozu pum ESRB, najdete v DCS MI-8 manualu na strané 175-
176.

DCS Mi-8 manual:
http://www.digitalcombatsimulator.com/en/files/1074349/
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DCS Mi-8MVT2 — ZBRANE: Strelci kulometéici

JAK SE DOSTAT NA POZICI KULOMETCIKA

SYSTEM

1) NejdFive je zapottebi v nabidce VOLBY/SPECIALNI povolit volbu Wlcon o

+REZIM KAMERY KANONU".
2) Zapneme pozadovany rezim autopilota [RAIt + A].
3) Vybereme pozici levého stfelce-kulometcika [4].

Poznamka: Zadniho strelec neni mozné vybrat.

4) Ve vychozim nastaveni bude kulomet mifit tam, kde se budete

vas pohled smérovat pres TrackIR.

Pokud davate prednost mifeni pomoci mysi (doporucuji), musite
pozastavit (pause) vas TrackIR a tim pfevezmete ovladani

kulometu pomoci mysi.

B7 a10c

Tlacitko pro stifelbu kulometcika u Mi-8MTV2 se provadi pomoci

[Mezernik], nebo levym tlacitkem mysi.

Ovladani levého strelce

Pozice levého stielce [4]

Al stfelec - ROE [LCtrl + LWin + 4]
Al stfelec - velikost davky [LShift + LWin + 4]
Al Autopilot zap/vyp [RAIt + A]
Zobrazit panel strelcl [RAIt + RShift + K]
Vynucené zobrazeni kurzoru  [LAIt + C]

PRAKTICKE POSTUPY

PLAYER

OVLADANI GAMEPLAY

@ POMOC S RIZENIM
@ TRIM KORMIDLA

M NASTAVENI AUTOPILOTA

REZIM TRIMO VYCHOZI
e e T T

I Rezim kamery kanonu ON 1

o o o o o o e
NASTAVEN( MAXIMALNIHO FOV e 120
VLASTNI KOKPIT Vychozi

OTRESY KAMERY KOKPITU

Ovladani zadniho strelce (heni volitelne)

Al strelec - ROE [LCtrl + 5]
Al strelec - velikost davky [LShift + 5]
Al Autopilot zap/vyp [RAIt + A]

Zobrazit panel strelcl [RAIt + RShift + K]




DCS Mi-8MVT2 — ZBRANE: Protiopatfeni

JAK OVLADAT PROSTREDKY OBRANY

Ovladani infracervenych (IR) svétlic (flares) je docela
snadné.

1. Pomoci klavesy ,2 “ se premistime na sedadlo druhého
pilota, kde na panelu prostfedku obrany, prepneme
prepina¢ (CMD POWER) do polohy ON (doprava).

2. Pomoci klavesy ,1 “ se premistime zpét na sedadlo
prvniho pilota a stiskneme tlacitko UV-26 START, kterym
vystrelime infracervenou (IR) svétlici.

Pozndmka: Pomoci ovladaciho panelu prostifedku obrany je
mozné naprogramovat rizné rezimy vystrelovani svétlic k
co nejlepsimu oklamani nepfitele. Vice v manualu DCS Mi-8
na strance 112-113.
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DCS Mi-8MVT2 — ZBRANE: Protiopatfeni

OVLADACI PANEL PROTIOPATRENI UV-26

n n

—BOPT—= HANWM NPOIP

10

11

ORS-HENPEPHIBHO

Y9R-ABTOKOHTP

6-34: UV-26 Countermeasures control panel

UV-26 panel ma nasledujici ovladaci prvky:

1. Zobrazeni programu. Na digitalnim zobrazovaci jednotce je uvedené aktualni davkovani svétlic. Kdyz "HAJINY-
MPOIP" pfepinad je v poloze "HAJZINY" (mnoZstvi), na displeji se zobrazi zlstavajici mnoZstvi svétlic (Mi-8 mlze nést
maximalné 128). Kdyz je v poloze "MPOIP" (program), prvni Cislo udava "CEPUA" (pocet sekvenci), druhé Cislo
oznacuje "3AJIN" (svétlice v poradi) a treti Cislo ukazuje nastaveni pro "MUHTEPBAJT"

(davkovaci interval).

2. Boc¢ny indikator - ukazuje, ze svétlice bude vystrelena z levého davkovace.

PRAKTICKE POSTUPY 136



DCS Mi-8MVT2 — ZBRANE: Protiopatfeni

3. "BOPT" (strana). To je tfipolohovy prepina¢, ktery mize byt nastaveny do stfedové polohy pro uvolnéni svétlic z
obou stran; na levé strané jak dojde k vystreleni z levého kfidla a nebo z pravého, pro vystreleni svétlic jen z pravé
strany. V zavislosti na vybéru, bude zobrazeno indikatory. Doleva [RAIt + RShift + [ ], Doprava [RAIlt + RShift + ] ]
4. "CEPUA". Stisknutim tohoto tlacitka dojde k nastaveni sekvenci. Pocet sekvenci se rovna poctu, kolikrat bude
spustény program (s vyjimkou 5, kdyz pocet sekvenci je 12 a 7, kdyz pocet sekvenci je 15). Pokud je hodnota
nastavena na 0, svétlice budou davkovana nepretrzité. [RShift + INSERT].

5. "3AJIN" (salva). Po stlaceni tohoto tlacitka pro prepinani mezi po¢tem svétlic, které budou vystreleny v jedné
sekvenci. Hodnoty se pohybuji od 1 do 8. [RCtrl + INSERT].

6. "CTON" (stop). Zastavi aktualni bézici program. [DELETE]
7. Lamp - Ukazuje, ze dojde k vystreleni svétlic z pravého davkovace.

8. "HAJINYME - NPOIP" (kvantity-program). Pii nastaveni na "HAJIMMME", se na displeji zobrazi po&et zlstavajicich
svétlic; PFri nastaveni na "MPOIP", se na displeji zobrazi aktudlni Ciselny kod svétlic. [RCtrl + RShift + ] ]

9. "MHTEPBAJ" (interval). Stisknutim tohoto tlalitka dojde k zacykleni opozdéni vystreleni svétlic. Opozdéni je v

sekundach a je rovno zobrazenému Cislu s vyjimkou pripadu 7, 9 a 0, pro které jsou intervaly 0,25, 0,5 a 0,125
sekundy, resp. [RAIt + INSERT]

10. "CBPOC NMPOrIP" (reset program). Timto tladitkem resetujete naprogramovany parametr na piedvolené, "110".
[RShift + DELETE]

11. "MYCK" (davka). Stisknutim tohoto tlacitka se spusti nakonfigurovana davka vystrelu svétlic. [INSERT]

Priklad programovani:
110: 1 sekvence, 1 davka vystreleni svétlic, opozdéni 0.125s. Stisknutim tlacitka "MYCK" uvolfiuje jednu svétlici z
vybrané strané modulu (v zavislosti na poloze "BOPT" prepinace). Toto je predvolena nastaveni programu.

622: 6 sekvenci, 2 davky vystreleni svétlic, cca 2 sekundy. Svétlice bude davkovany v parech, po jedné z obou stran,
a nebo jen z jedné strany, opét v zavislosti na "BOPT" poloze prepinace.

529: 12 sekvenci, 2 davky vystreleni svétlic, v intervalu 0,5 s mezi verzemi.
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DCS Mi-8MVT2 — RADIO

V Mi-8 mUzeme pouzit az tfi druhy radiostanic

Palubni radiostanice VHF/UHF R-863 se pouziva jako hlavni komunikacni prostfedek pro spojeni osadky
bitevniho letounu nebo vrtulniku s pozemnim leteckym navodcéim, pripadné jednotkou pozemniho vojska v
prostoru plnéni bojové Cinnosti a také s pozemnim personalem na letisti (flight & ATC calls).
Palubni radiostanice HF YADRO-1A s frekvenci velkého dosahu se pouziva k stejnym G&elim jako ptedchozi
radiostanice.
Palubni radiostanice velmi kratkych vin (LVHF) R-825 se pouziva jako nahradni komunikacni prostredek
k stejnému Ucelu jako radiostanice predeslé.

e Poznamka: Tato radiostanice mlze byt také vyuZita k pro navigaci ADF (automaticky

radiokompas)

Panel SPU-7 ICS (interComm SET - A T VD
nastaveni palubniho telefonu) umoziiuje ' Hgrnipancly
vybrat si ktery radiopfijima¢ budeme
pouzivat.
Nejcastéji se pouziva radiostanice R-863.

SPU-7

Pfepina¢ AM/FM

Voli¢ kanalu (frekvenci)
pro radiostanici R-863

Radiostanice

YaDRO-1
R-863 VHF/UHF 220 do 399.975 MHz .
YaDRO-1AHF 2 do 17.999MHz
R-828LVHF 20 do 59.975 MHz

Pfepinac nastaveni frekvenci PRESENT/MANUAL pro
Radiostanice R-863

PRAKTICKE POSTUPY

Radiostanice
R-863
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SPU-7 ICS

Tento panel slouzi k vybrani radiostanice,
ze které bude provadéna komunikaci.

<
=
-
-
Z
Z,
7.
7
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DCS Mi-8MVT2 — RADIO: PU-7 ICS

1.- "OBLJAA" (MASTER) and "I[IPOCJI" (MONITOR) oviadaci knofliky k ovladani

hlasitosti palubniho telefonu a vnéjsi komunikace,
2.- Otocny volic¢ k vybrani radiostanice:
"VYKP" (UHF) — R-863 UHF/VHF radiostanice
"CP" (HF) — YaDRO-1A radiostanice
"KP" (VHF) — R-828 UHF radiostanice
"JIP" (SW) — neprirazeno
"PK I'" (ADF) — ARK-9 ADF nastaveni (automaticky radiokompas)
"PK 2" (SAR) — ARK-UD VHF navadeni
3.- CETbh 1-2 (NET 1-2) — neprirazeno,
4.-"IIB" (ALL CALL) tlacitko pro prenos nouzovych zprav.

5.- "CIIY-PAT" (ICS-RADIO) prepinac vybéru mezi ICS nebo radiem. Kdyz
stiskneme tlacitko, je signal palubni telefonu prendsen pro vsechny ICS stanice s
dvojnasobnou hlasitosti, varovné audio zpravy jsou prendSeny s maximalni

hlasitosti.

139



DCS Mi-8MVT2 — RADIO: R-863 VHF/UHF

HLAVNI RADIOSTANICE R-863 VHF/UHF

Na ICS panelu prepneme pravy prepinac¢ do polohy RADIO (dolu).

Na ICS panelu pomoci otoéného volice, vybereme radiostanici R-863 ,,UHF" (YKP).

Na ovladacim panelu R-863 , nastavime prepina¢ SQUELCH do vypnuté polohy (dolu).

Prepneme prepina¢ CMND RADIO do polohy AM nebo FM (zalezi na pozadovaném

kanalu).

Na stfednim panelu zvolime pomoci prepinace ovladani frekvence. PRESENT (nahoru)

nebo MANUAL (dolu).

6. Nastavime pozadovany kanal na obou stfedovych konzolich nebo ovladacim panelu R-
863 (frekvenci).

7. Ke komunikaci pouzijeme "Radio tlacitko RADIO" (RAIt - \).
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VOLUME
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DCS Mi-8MVT2 — RADIO: YaDRO-1A HF

(CP).

vypnuté polohy (dolu).

svételny indikator ladéni.
6. Ke komunikaci pouzijeme

RADIOSTANICE YaDRO-1A HF (JaDRO-1A) 1 ) 3 4
1. Na ICS panelu prepneme pravy prepinac¢ do polohy RADIO (dolu).
2. Na ICS panelu pomoci oto¢ného voli¢e, vybereme radiostanici YaDRO "HF" S
3. Na ovladacim panelu YaDRO, nastavime ovladaci knoflik Sumu SQUELCH do |
4. Na ovladacim panelu YaDRO, zapneme ovladaci knoflik napéti do polohy AM. 6.
5. Pomoci ovladacich knofliku zadadme pozadovanou frekvenci. TUNING je
¥

"Radio tladitko RADIO" (RAIt - \).

VOLUME

M
A
S
1}
=
R
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1.—"NW" (SQUELCH) ovladaci knoflik potlaceni Sumu;
2 —"HACT" (TUNING) svételny indikator ladéni;

3 —"KOHTPOJIb" (TEST) testovaci tlacitko a Zarovka k aktivaci a signalizaci chodu radiostanice;
4 - "ABAP" (EMERG) svételna kontrolka radiostanice v nouzovém rezimu;
5-"TPOMK" (VOLUME) ovladaci knoflik hlasitosti;

6 — Ctyti ovladaci knofliky k nastaveni frekvence;

7 — tfi polohovy knoflik:

"BbIK/N" (OFF) — radiostanice vypnuta,

"OM" (SSD) - zalozni,

"AM" (AM) — spusténi do ovladaciho reZzimu (zapnuti radiostanice).
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DCS Mi-8MVT2 — RADIO: R-828 LVHF

RADIOSTANICE R-828 LVHF

Na ICS panelu prepneme pravy prepinac do polohy RADIO (dolu).

Na ICS panelu pomoci otoéného volice, vybereme radiostanici R-828 "VHF" (KP).

Na ovladacim panelu R-828, zapneme napajeci prepinac¢ P-828 do polohy ON (nahoru)

Na ovladacim panelu R-828, prepneme pFepina(“: COMPASS/COMM do polohy COMM (dolu).

Na ovladacim panelu R-828, vypneme prepinac SQ. (Squelch) (dolu).

Na ovladdacim panelu R-828, nastavime pomoci otoéné rizice kanal.

Na ovladacim panelu R-828, stiskneme tlacitko TUNER automatické regulace hlasitosti (ACY/ACG).
Zacne-li sviti kontrolka TUNE (HACTP) je radiostanice nastavena.

Ke komunikaci pouzijeme "Radio tlaCitko RADIO" (RAIt - \).
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DCS Mi-8SMVT2 — NAVIGACE
CEMU SLOUZi ADF & NDB

e "NDB" je to, ¢emu se rikd nesmérovy radiomajak. Ten vysila radiové viny na strednich vinovych délkach. Tyto
radiové viny prichazejici z majaku NDB a prijima je prijimac¢ ADF (automaticky radiokompas), ktery je na
letounu L-39 soucasti systému RKL-41 ADF. NDB se pouziva k radionavigaci.

e "VOR'" (VHF Omnidirectional Radio Range systém) je VKV vSesmérovy radiomajak, ktery umoznuje urcit letadlu
smé&r vU¢i konkrétnimu majaku - a to pfimo ze signdlu, bez toho, aby pfijima¢ musel mit n&jakou specidlni
smérovou anténu. Systém VOR stejné jako NDB, se vyuziva k radionavigaci.

e Systém NDB a VOR majaku pouziva stejny princip, tak jako u lodni dopravy. Takto vytvorené letecké koridory
pomahaji ridit a kontrolovat leteckou dopravu na obloze.

e Mi-8 mife k navigaci pouzivat toto nasledujici vybaveni:

e Automaticky radiokompas ARK-9 ADF: timto zarizenim je mozné zachytavat signal (nesmérovych
radiomajakd), které jsou rozmistény na mapé&. ADF ( automaticky radiokompas) ukazuje pouze aktualni
kurz, nikoliv odchylku od predem zvoleného kurzu.

e Automaticky radiokompas ARK-UD VHF: Nouzovy radionavigacni systém pouzivany pro zachranné a
patraci akce. Je schopny zachytit zafizeni, ktera odesilaji nouzovy signal na frekvenci VHF.

e Automaticky radiokompas ARK-UD a stanice R-828 UHF/AM: Nouzovy radionavigacni systém
pouzivany pro zachranné a patraci akce. Je schopny zachytit zafizeni, ktera odesilaji nouzovy signal na
frekvenci UHF/AM.

o Dopplerovsky navigacni systém DISS-15: Zarizeni DISS -15 je dopplerovsky méri¢ rychlosti a thlu
snosu, ktery na zakladé méreni Dopplerova posuvu kmitoctu provadi vypocet jednotlivych slozek
vektoru rychlosti letu vrtulniku.

Palubni vybaveni - ADF (Automatic Direction Finder -
Automaticky radiovy kompas — ARK /také radiokompas/ ) -
palubni pfijimac ziskava signdl z pevné a otoéné ramové antény
(pFijimac signalu s majaka NDB).
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DCS Mi-8MVT2 — NAVIGACE: ARK-9ADF

ARK-9ADF—NDB NAVIGACE: JAK NAJIT NDB RADIOMAJAKY?

Lino_Germany vytvorili vybornou HD mapu, obsahujici vSechny stanice
NDB a VOR/ILS umist&né na mapé. Diky teto mapé se mUZeme dozvédét,
které kanaly (frekvence) mizete pouzit k navadéni k stanicim NDB a VOR.

LINK: https://drive.google.com/file/d/0B-uSpZROuEd3LVRDS3hyaElkUEk/view?usp=sharing

Georgia il 756

BATUMI

B
BATUMI

V nasledujicim prikladu, vzlétnem z letisté BATUMI a
poletime smérem podle radiomajaku NDB 870 a potom
prejdeme na radiomajak NDB 490.

MORSEUV
KOD
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DCS Mi-8MVT2 — NAVIGACE: ARK-9ADFE

V tomto p¥ikladu budeme sledovat signal primarniho NDB (frek. 870) a pak signalu

TUTORIAL ARK-9ADF—-NDB NAVIGACE | sekundarniho NDB (frek. 490). KdyZ mame nastaveny obé frekvence, muZete snadno pfepinat

mezi primarnim a sekundarnim nastavenim NDB, pomoci pfepinace do polohy P/S, uvedeném

Vybereme pozici druhého pilota (klavesa 2) v kroku 6.

Na ICS-RADIO panelu, nastavime pomoci oto¢ného voli¢e do rezimu " PK1" (ARK-9).

Na radiostanici ARK-9 nastavime ovladaci knoflik do rezimu COMP (kompas).

Nastavime frekvenci pro prinarni radiomajak NDB (870), pomoci tfi ovlddacich otoénych voli¢d PRIMARI (P) NDB. Jemné ladéni pro

vyladéni signall se nachazi vedle hlavnich voli¢d na levé strané s napisem TUNE.

5. Nastavime frekvenci pro sekundarni radiomajak NDB (490), pomoci t¥i ovladacich otoénych voli¢d SECONDARY (S) NDB. Jemné
ladéni pro vyladé&ni signal( se nachazi vedle hlavnich voli¢d na levé strané s ndpisem TUNE.

6. Prepneme prepina¢ PRIMARI/SECONDARY NDB do polohy P (doleva), kde bude automaticky radiokompas (ADF) pfijimat signal
primarniho NDB (a tim idrahu letu) nebo po prepnuti prepinace do polohy S (doprava) bude pfijimat signal sekundarniho NDB
radiomajaku.

7. Vybereme pozici prvniho pilota (klavesa 1) a pod
navigacnim ukazatelem (HSI), prepneme prepinac
do rezZimu “ARK-9"(CB).

8. Aby jsme sméfovali k vybranému NDB

radiomajaku, musi rucicka na ukazateli HSI, byt

zaroven s hornim trojuhelnikem (vertikalné).

PN

Navigacni tutorial od SlocketSeven
https://www.youtube.com/watch?v=x916xi1XVrQ
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DCS Mi-8MVT2 — NAVIGACE: ARK-UH NAVADENI

ARK-UH NAVADENI — PRO PATRACI A ZACHRANE AKCE

ARK-UH je nouzovy radionavigacni systém pouzivany pro patraci a zachranné akce. Pozemni jednotky na zemi
mohou vysilat na nouzové frekvenci a ARK-UD systém, mUZe tento signal zachytit a nasmérovat pilota pomoci HSI
(ukazatel horizontalni situace), ktery je soucasti systému navigace ADF (Automated Direction Finder - prijimac
signdlu s majakl NDB) automatickym radiovym kompasem. Tento systém se mlZe pouZivat spole¢né s radio
systémem R-828.

ARK-UD miiZe byt pousit bud pro VHF ROZVRZENI PRISTROJU V KABINE

nebo UHF (AM) frekvence. Ovladaci panel ICS
SPU-7 (2- pilota)

Ovladaci panel ICS

, vr v s ) SPU-7 (1- pilota) '
Hlavni prislusne frekvence jsou - F==4 Panel ARK UD

prednastaveny, frekvence k prijmu
signalu pozemnich jednotek je tfeba
ziskat (nebo taky nastavit) v editoru
misi.

Ukazatel HSI
(ru%iéka ukazatele ” il ® F AOA Panel ARK radiostanice R-828 LVHF
sméru) z ) / vysilag a pfijima¢ FM
VHF 114.166 1 :
VHF 114.333 2 PfepinaC reZimu HSI mezi = o Cotnt ki
) ARC-9 (MW) / ARK UD (VHF) ) B Panel
VHF 114.583 3
VHF 121.5 4
VH F 1 2 3 . 1 5 : fjxilo‘:g_l le:-tr\u.x?c‘m panel 7 :'t{ ywwerhead ‘1 (: ', ) ii :ilt\t‘x;‘;f L;ii:olc
3. Copilot ent panel S ; 3. Cu»nx_xl l-u‘e;x;ke?,'.\\'mpm\f.- panel
VHF 124.1 6 i A et e
UHF/AM 243.0 N/A
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DCS Mi-8MVT2 — NAVIGACE: ARK-UH NAVADENI & R-828 UHF/AM

ARK-UH NAVADENI & R-828 UHF/AM — PRO PATRACI A ZACHRANE AKCE

Poznamka: Tento zpUsob se pouziva, jetlize nase pozemni jednotky pouZivaji k pfenosu signalu frekvenci UHF (AM).

VOLUME

1. Nejprve pred spusténim mise, zjistime v PLANOVACI MISI (ikona majacku - Predvolby radia) prisluné
kanali (frekvence) které budeme potrebovat.

2. Pomoci otocného voli¢e na panelu ARK-UD prepneme do rezimu NARROW (¥T).

3. Oto¢nym voli¢em kandlu na panelu ARK-UD, zvolime prednastaveny kanal ktery jsmé zjistili v planovaci
misi (my pro tento pfiklad pouzijeme kanal ¢. 1 pro UHF/AM frekvenci).

4. Na panelu ARK-UH nastavime pfislusné frekvencni pasmo (pro tento priklad pouzijeme UHF/AM (ALUB))

pomoci prepinace:

VHF(YKB) - HORNI POLOHY pro predvolené kanaly VHF;

UHF/AM(ALB) - DOLNI POLOHY pro predvolené kandly UHF/AM;

Na ICS panelu prepneme pravy prepinac¢ do polohy RADIO (dolu).

Na ICS panelu pomoci oto¢ného volice, vybereme ARK-UD (PK2).

Na panelu ARK-UD zacne svitit zelena kontrolka, kterd upozoriuje Ze zafizeni je v provozu.

Na prednim panelu prvniho pilota pod naviga¢nim ukazatelem (HSI), prepneme prepinac (doprava) do

rezimu “ARK-UD"( YKB).

9. Abychom se dostali k cili, musi ruci¢ka na ukazateli HSI, byt zaroven s hornim trojuhelnikem (vertikalné).

VO——-Z0X

Ny uUle e

SENSITIVITY
INC

FORWARD

N

N

o
/| 1
S
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ARK-UH NAVADENI & R-828 VHF — PRO PATRACI A ZACHRANE AKCE

DCS Mi-8MVT2 — NAVIGACE: ARK-UH NAVADENI & R-828 VHF

Poznamka: Tento zpUsob se pouZivd, jetlize nase pozemni jednotky pouZivaji k pfenosu signalu frekvenci VHF.

1.

2.
3.

2 O®NO Y

Nejprve pred spusténim mise, zjistime v PLANOVACI MIS{ (ikona majacku - Predvolby radia)
prislusné kanali (frekvence) které budeme potrebovat.

Pomoci oto¢ného voli¢e na panelu ARK-UD pfepneme do reziimu NARROW (Y).

Otoc¢nym voli¢em kanalu na panelu ARK-UD, zvolime prednastaveny kanal ktery jsmé zjistili v

. Zvolime pfednastaveny kandl (frekvenci) pomoci otoéné rlzice (zjistime v planovaéi misi).
. Stiskneme a drzime tlacitko AGC (ACY), které umozni "automatické ovladani". Pockame az se

. Na prfednim panelu prvniho pilota pod naviga¢nim ukazatelem (HSI), pfepneme prepinac

. Abychom se dostali k cili, musi rucicka na ukazateli HSI, byt zaroven s hornim trojuhelnikem

planovaci misi (pro tento priklad pouzijeme kanal ¢. 1 pro VHF frekvenci).
Na panelu ARK-UH nastavime prislusné frekvencni pasmo (pro tento pfiklad pouzijeme
VHF(YKB)) pomoci prepinace:
e VHF(YKB) - HORNI POLOHY pro pfedvolené kanaly VHF;
e UHF/AM(ALUB) - DOLNI POLOHY pro predvolené kanadly UHF/AM:;
Na ICS panelu, pfepneme pravy pfepinac¢ do polohy RADIO (dolu).
Na ICS panelu pomoci oto¢ného volice, vybereme ARK-UD (PK2).
Na panelu ARK-UD zacne svitit zelena kontrolka, kterd upozorfuje ze zafizeni je v provozu.
Na panelu R-828 nastavime prepinac P-828 do polohy ON (nahoru).
Spodni pfepinaC R-828 prepneme do polohy COMPASS (nahoru).

rozblika zelena kontrolka, kterd znazornuje pfijem signalu.
(doprava) do rezimu “ARK-UD"( YKB).
(vertikalné). NARROW WDE PULSE

DEC
euF CHANNELS

) fidiet
27 <5

1AM kr, A
=% CONTROL
@
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DCS Mi-8MVT2 — NAVIGACE: DOPPLEROVSKY SYSTEM DISS-15

DOPPLEROVSKY SYSTEM DISS-15 — VE ZKRATCE

Letadla starsi generace pouzivali k navigaci tradicni pfistroje jako magneticky kompas a smérovy gyroskop. Urceni ciloviho bodu a pomoci
ruci¢ky kurzu uréit smér letu. Nicméné ve skuteénosti to tak jednoduché neni. Vitr miZe mit na navigaci neptiznivy Uc&inek, hlavné pfi
dalkovych letech. Jetli ze pilot drzi urcity smér a do letadla se opira bocni vitr, je pravdépodobné Ze se letoun zacne vychylovat z uréeného
kurzu. Kompas sice ukazuje jakym smérem ma letoun letet (a v jistém smyslu ukazovat prfimi smér, ktery je rovnobézny se smérem
ktery zamyslime), ale ve skutecnosti se nas letou zac¢ne vychylovat mimo kurz.

To je dlvod pro¢ byl Dopplerovsky systém vymyslen: tento systém
pilotdm umoznujé, aby letéli spravnym smérem a byli informovani zda
je bo¢ni vitr neodklonuje od kurzu.

Dopplerlv jev, je nepochybné ten fyzikalni Ukaz, o kterém jste slyseli
na stfedni $kole, ale v té dobé vas ur¢ité vibec nezajimal. V podstaté
Doppleruv jev je divodem pro¢ prilety letadel na leteckych dnech jsou
tak nesmirné hlu¢né: pohybujici se objekt (letadlo), vysild viny
(zvukové viny), které jsou pfijimany pozorovatelem (Vamy), a
frekvence techto vin (hlasitost zvuku) se bude ménit ¢im blize nebo
dale se letadlo bude pohybovat kolem vas.

Doppleruv systém instalovany v Mi-8, odesila a pfijima frekvencni
viny, ze kterych poéitaé vypocitava tratovou rychlost vi¢i zemi a thel
snosu. Timto zplsobem se vice pfiblizujete skute¢nosti vasi vertikalni
rychlosti, ktera je velmi uziteCna pro zjisténi, jestli pfi klesani nejste
prilis rychly, kdyz provadite priblizeni k pfistani.

Uhel snosu — US — Ghel mezi osou letadla (kursovou pfimkou) a trati.
Vane-li vitr zprava, snasi letadlo doleva = levy snos a naopak.

PRAKTICKE POSTUPY

4.7nm

HDG: 330

- [100% |[>Me< .

RN

ZAMYSLENA, -
DRAHA Lbfgu :
\



DCS Mi-8MVT2 — NAVIGACE: DOPPLEROVSKY SYSTEM DISS-15

DOPPLEROVSKY SYSTEM DISS-15 — ZAKLADY

Dopplerlv systém se pouZiva pro stupfiovou (°) navigaci (to znamena z bodu A do bodu B a dale tfeba do bodu C...). Pokud mate mapu
a urdené tratové body (waypoints), mUZete vytvorit letecky plan od pocateéniho bodu (to znamend ze poletite 20 km podle kurzu 330°
a pak 30 km podle kurzu 090°...) a pravé pomoci Dopplerova systému, muzete kontrolovat vzdalenost vasi cesty od referenc¢niho bodu
a jak daleko se pohybujete od své zamyslené drahy letu.

Pouziti Dopplerova systému je velmi jednoduché: nejprve zapnete systém a zadejte do systému vase referencni body, na HSI by méla
rucicka sledovat kurz vasi drahy letu, dale zkontrolujte ukazatel Uhlu snosu kde by rucicka méla byt na 0.

Video tutorial Dopplerovské navigace od SlocketSeven
https://www.youtube.com/watch?v=x916xi1XVrQ

COCKPIT LAYOUT

Poznamka: Dopplertiv ovladaci panel
najdete zazady na prepaice na 13
pravé strané druhého pilota.

Koordinator
Dopplerovského
navigacniho systému

Ukazatel sestupové a A ——— 16. Right Elbow R-828 Radio

and Counter Measures

vystupové rychlosti

Doppleriv méfi¢ tratové
Instrument and Control Panel/ Console Layout rychlosti a L’]hlu sSnosu
ument panel
1/ weapons panel

9. Right trian,
5. Left triangular panel 10. Right side console
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DCS Mi-8MVT2 — NAVIGACE: DOPPLEROVSKY SYSTEM DISS-15
DOPPLEROVSKY SYSTEM DISS-15 — TUTORIAL NAVIGACE

[N

Vybereme pozici druhého pilota (klavesa 2).

2. Na levém trojuhelnikovém panelu prepneme do HORNI polohy ptepinate DOPP
(napajeni dopplerova navigace) a prepinac 5.5V LIGHTS (5.5V svétla).

3. Za zady druhého pilota nastavime rezim dopplerova navigace do polohy OPERATE
(PABOTA) a zvysSime podle potfeby jas pomoci reostatu jasu.

4. Na prfednim panelu druhého pilota, natavime nastavime na Dopplerovském méfrici
tratové rychlostia a Uhlu snosu, pfepina¢ do polohy LAND (zemé&) nebo SEA (more),
podle toho nad jakou oblasti poletite.

5. Prfepneme na Dopplerovském méfFici tratové rychlostia a Uhlu snosu, pfepina¢do polohy
Oper (OPERATE).

6. Na panelu koordinatoru Dopp. navigasniho systému, v ¢asti DRIFT ANGLE KM (uhel
odchylky) muzeme pomoci tla¢itek LEFT a RIGHT nastavit Uhel odchylky.

7. Dale v casti FLIGHT PATCH (letova vzdalenost), je-li na pocitadle 0 (bude se na
pocitadle zobrazovat kolik Km jste uletéli od zahajovaciho referenc¢niho bodu) nebo si
zadate pomoci tlacitka AFT vzdalenost v KM k dalSimu referenc¢nimu bodu (pfi letu se
bude vzdalenost k zadanému referenénimu bodu odecitat).

8. V casti MAP ANGLE (kurz ve stupnich) nastavime kurz ve stupnich 330° a 0" minut
(zde se zadadva smér trati v rozmezi od 0° do 360°) D 05 rycllDSENOE zemi (km/h)
pomoci tlacitek +/-. A

9. Stiskneme tlacitko ON aby Dopplerovky systém proved| Rychlost se ukazuje od 50 km/h a vic

vypocet souradnic k nasemu referenc¢nimu bodu

(waypoint).

Pravy Uhel snosu

Levy thel snosu (odchylky) v °

(odchylky) v °

RIGHT

ENABLE
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DCS Mi-8MVT2 — NAVIGACE: DOPPLEROVSKY SYSTEM DISS-15
DOPPLEROVSKY SYSTEM DISS-15 — TUTORIAL NAVIGACE

10.Pomoci oto¢ného kolec¢ka na HSI nastavime kurz na 330°.

11.Abychom jsme se dostali k referenénimu bodu, musi (zdvojena spodni) rucicka na ukazateli HSI, byt zaroven s hornim trojuhelnikem.
Vas$ Uhel snosu (odchylku) mdzZete sledovat na ukazateli Dopplerovského méfice tratové rychlosti a Uhlu snosu.

V TOMTO PRIKLADE JSME O 16°
MIMO KURZ. A TUTO INFORMACI
NAM UKAZATELE HSI A DOPPLERUV
MERIC TRATOVE RYCHLOSTI A UHLU
SNOSU OZNAMUII.

DRIFT ANGLE XM

000%= .

-

FLIBHT PATH KM

“04 5

A
-0
y

MAP ANGLE

330 0«

310'6 F
m s
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DCS Mi-8MVT2 — NAVIGACE: DOPPLEROVSKY SYSTEM DISS-15

DOPPLEROVSKY SYSTEM DISS-15 — UKAZATEL STACIONARNIHO LETU

Dopplerlv systém, je nejen uziteény pro méFeni rychlosti
vici zemi, ale je také uZitecny pro méfeni nizké rychlosti
nebo pro stacionarni let (viseni). Stacionarni ukazatel letu
vyzaduje, aby byl Dopplerliv systém nastaven na OPERATE
(PABOTA), jak je uvedeno v predchozich Dopplerovskych
cvicenich.

Pro¢ je zapotfeby tento Dopplerlv indikator, kdyZ mame
vertikalni ukazatele rychlosti a ukazatel rychlosti letu? Tyto
rychloméry se spoléhaji na Pitotovy trubice a tlak vzduchu,
aby odvodily vzdusnou rychlosti od hodnoty tlaku.

Dopplerliv systém se na tlak vzduchu nespoléhd: jednd se
o samostatny systém, ktery se spoléha na vinovy vysilac,
umistény na draku vrtulniku. Vyhodou Dopplerova systému
je, Ze je mnohem citlivéjsi (coz znamenad, Ze budete mit
rychlejSi odezvu vasi skutecné rychlosti), coz je velmi
uzitecné, kdyz se chystate na presné priblizeni.

MOZete si sami provést test a srovnat ukazatel vertikalni
rychlosti, ktery je pod SFI s vertikalni rychlosti zobrazenou
na stacionarnim letovém indikatoru (ukazatel sestupové a
vystupové rychlosti). VSimnete si, Ze SFI vam dava
rychlejsi a presnéjsi odezvu.
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DCS Mi-8MVT2 — Zdroje informaci
ZDROJE INFORMACI - DOKUMENTY, PRIRUCKY A MANUALY

DCS: Mi-8MTV2 Magnificent Eight Flight Manual (English)
https://drive.google.com/file/d/0B-uSpZROUEd30HZweHNFMUQ04MTQ/view

DCS Mi-8MTV2 Guide
https://drive.google.com/file/d/0B-uSpZROUEd3UjB4dIN2SEtsTEQ/view

ROTORY VRTULNIKU (BakalafFska prace - PETR BROZEK)
https://www.vutbr.cz/www_ base/zav _prace soubor verejne.php?file id=52852

VYKONOVE CHARAKTERISTIKY TURBO-HRIDELOVEHO MOTORU (ba Bakalaiska prace - Lukas Pavlik)
https://dspace.cvut.cz/bitstream/handle/10467/64113/F6-BP-2015-Pavlik-Lukas-F6-BP-pavlik-lukas-vykonove-charakteristiky-turbo-
hrideloveho-motoru.pdf?sequence=1

LETOVA PRIRUCKA PRE POSADKU VRTULNIKA Mi-17 MODER
http://www.svk-squadron.com/Mechanovo/mi-17.pdf

Vrtulnik.cz
http://www.vrtulnik.cz/, http://www.vrtulnik.cz/teorie/pilotaz.htm,

221sqn.cz
https://221sgn.cz/rotor-vrtulniku/

ZDROJE INFORMACI - VIDEO TUTORIALY

WINGS OF RUSSIA: MI-8 THE MAGNIFICENT EIGHT(Musite vidét!!!)
CAST 1: https://www.youtube.com/watch?v=nIFT6GK4RAg
CAST 2: https://www.youtube.com/watch?v=sRL6hcrBSLc

SLOCKETSEVEN'S YOUTUBE CHANNEL
https://www.youtube.com/playlist?list=PLRxU Js1stPpx4HS300ag0T ynVRjXA7m

TEACH YOURSELF DCS YOUTUBE CHANNEL
https://www.youtube.com/playlist?list=PLpWui61PBlo3C5XWjFa5Yop5xolL20TdM
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https://drive.google.com/file/d/0B-uSpZROuEd3OHZweHNFMU04MTQ/view
https://drive.google.com/file/d/0B-uSpZROuEd3UjB4dlN2SEtsTE0/view
https://www.vutbr.cz/www_base/zav_prace_soubor_verejne.php?file_id=52852
https://dspace.cvut.cz/bitstream/handle/10467/64113/F6-BP-2015-Pavlik-Lukas-F6-BP-pavlik-lukas-vykonove-charakteristiky-turbo-hrideloveho-motoru.pdf?sequence=1
https://dspace.cvut.cz/bitstream/handle/10467/64113/F6-BP-2015-Pavlik-Lukas-F6-BP-pavlik-lukas-vykonove-charakteristiky-turbo-hrideloveho-motoru.pdf?sequence=1
http://www.svk-squadron.com/Mechanovo/mi-17.pdf
http://www.vrtulnik.cz/
http://www.vrtulnik.cz/teorie/pilotaz.htm
https://221sqn.cz/rotor-vrtulniku/
https://www.youtube.com/watch?v=nlFT6GK4RAg
https://www.youtube.com/watch?v=sRL6hcrBSLc
https://www.youtube.com/playlist?list=PLRxU_Js1stPpx4HS3ooaq0T_ynVRjXA7m
https://www.youtube.com/playlist?list=PLpWui61PBlo3C5XWjFa5Yop5xolL2oTdM

